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O planejamento urbano no Brasil tem se apresentado, de maneira
geral, dissociado das diversas areas correlatas: transportes, circula-
¢ao, saneamento, meio ambiente etc. Assim, a gestao dos sistemas
urbanos se desenvolve como se cada um dos seus subsistemas fos-
sem independentes e, portanto, planejados e operados de forma seg-
mentada. Esta maneira de tratar o planejamento urbano, nas suas
mais diferentes manifestacdes e Oticas, tem trazido conseqiiéncias
bastante danosas, com impactos financeiros e sociais, além de gran-
des deseconomias urbanas.

Um dos problemas mais sérios enfrentados pelas cidades brasileiras é
a evolugdo urbana desordenada, agravada pela falta de planejamento.
Esta evolucdo desordenada tem alterado os padrdes de acessibilidade
intra-urbana e afetado os sistemas de transportes das cidades. No
entanto, os municipios brasileiros passaram a conviver, desde julho de
2001, com uma nova legislacdo que podera trazer como conseqiéncia
mudancgas nas condicoes de vida de toda a populacéo, além de impac-
tar significativamente a gestéo municipal, os administradores, os legis-
ladores etc. E o Estatuto da Cidade, nome dado a Lei n° 10.257/01, que
regulamentou os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal, trazendo
em seu bojo novas e importantes diretrizes gerais para a politica urba-
na nacional no d&mbito dos municipios.

O Estatuto da Cidade estabelece dezesseis diretrizes gerais para a poli-
tica de desenvolvimento urbano sustentavel, disponibilizando para os
municipios e regides metropolitanas um conjunto de instrumentos que
podem ser utilizados para direcionar o desenvolvimento das cidades.
Como o planejamento do transporte urbano e o planejamento de circu-
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lacdo sdo partes integrantes do planejamento urbano, e considerando
que o Estatuto da Cidade traz importantes diretrizes para o planejamen-
to urbano, pode-se dizer que o Estatuto traz também importantes impli-
cacOes para os planejamentos de transporte e de circulacéo.

PLANEJAMENTO E GESTAO DO TRANSPORTE URBANO

As cidades brasileiras apresentam, neste inicio de século XXI, um
quadro sério de problemas relacionados com o transporte, com o
transito, com a falta de controle e ordenacéao do crescimento urbano,
com o meio ambiente etc.

O sistema de transporte publico vivencia uma queda na sua importan-
cia junto aos usuarios e a comunidade em geral, transparecendo uma
imagem de um servigo considerado como um “mal necessario” para
as pessoas que nao possuem uma alternativa a este modal. Como
conseqléncia, criou-se, no Brasil, uma linha diviséria entre as parce-
las da populacao que efetivamente tém acesso ao transporte indivi-
dual e aquelas que sao dependentes do transporte publico, refletindo
as grandes disparidades e iniqliidades sociais e econémicas da socie-
dade brasileira. Enquanto uma parcela reduzida desfruta de melhores
condi¢des de transporte, a maioria continua limitada nos seus direitos
de deslocamento e acessibilidade (Pires et al., 1997).

Uma das possibilidades de intervencdo da administracdo municipal
na gestdo deste complexo sistema de inter-relacdes é avaliar as con-
dicdes de transporte e transito segundo trés areas principais: planeja-
mento urbano, planejamento de transportes e planejamento de circu-
lacdo, de acordo com Pires et al. (1997):

a. planejamento urbano - é a atividade que define as condi¢cbes de
uso e ocupacao do solo, tais como: usos habitacionais, industriais,
comerciais e de lazer. Essa atividade define também a localizacao
dos equipamentos publicos como escolas, creches, pragas, par-
ques, hospitais, conjuntos habitacionais etc.;

b. planejamento de transporte - é a atividade que define a infra-estru-
tura necessaria para assegurar a circulagéo de pessoas e mercado-
rias, bem como os sistemas de transporte que estardo sujeitos a
regulamentacao publica;

c. planejamento da circulagdo - é a atividade ligada ao transito, ou
seja, aquela que define como a infra-estrutura viaria podera ser uti-
lizada por pessoas e veiculos.

Em suma, as trés areas de planejamento tém relagdes diretas entre si;
ainda segundo Pires et al. (1997): as alteragdes no uso do solo geram
novas demandas de transporte e transito; a criacdo de novos siste-
mas de transporte gera por sua vez alteragdes no uso do solo; a
mudanca nas condi¢des do transito também pode gerar mudancgas no
uso do solo e nas condi¢cdes do transporte publico.
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Apenas uma agao coordenada nas trés areas pode reduzir os proble-
mas e desenhar um espacgo de circulagdo com mais qualidade e efi-
ciéncia. Assim, com a aprovacao do Estatuto da Cidade, foram aber-
tas novas perspectivas que potencializardo a administracao publica e
dardo subsidios para composicao de um planejamento completo,
com fundamento no direito as cidades sustentaveis e a gestdo demo-
cratica do desenvolvimento urbano.

O ESTATUTO DA CIDADE

Durante o processo de consolidacao da Constituicao Federal de 1988,
um movimento multissetorial e de abrangéncia nacional lutou para
incluir no texto constitucional instrumentos que levassem a instaura-
cdo da funcéo social da cidade e da propriedade no processo de
construcdo urbana. Como resultado dessa luta, a Constituicao incluiu
um capitulo especifico para a politica urbana que previa uma série de
instrumentos para a garantia, no ambito de cada municipio, do direito
a cidade, da defesa da funcao social da cidade e da propriedade, e da
democratizagcdo da gestdo urbana.

No entanto, o texto constitucional requeria uma legislacao especifica
de abrangéncia nacional, para que os principios e instrumentos enun-
ciados na Constituicdo pudessem ser implementados. Iniciou-se,
entdo, na esfera federal, um periodo de mais de uma década de elabora-
¢oes e negociacoes em torno de um projeto de lei complementar ao capi-
tulo de politica urbana da Constituicao Federal (Brasil, 2001b). Depois de
11 anos de negociagdes e adiamentos, o Estatuto da Cidade foi final-
mente sancionado pelo presidente da Republica.

O Estatuto da Cidade estabelece diretrizes e normas para a aplicagao de
importantes instrumentos de reforma urbana como: o parcelamento, edifi-
cacao ou utilizacao compulsoérios; a desapropriacdo com pagamentos em
titulos da divida publica; direito de superficie; direito de preempcao; a
outorga onerosa do direito de construir; a transferéncia do direito de cons-
truir; as operacdes consorciadas; e o estudo de impacto de vizinhanga.

O ESTATUTO DA CIDADE E OS TRANSPORTES

O Estatuto da Cidade estabelece 16 diretrizes gerais para a politica de
desenvolvimento urbano sustentavel e disponibiliza para os munici-
pios e regides metropolitanas um conjunto de instrumentos que
podem ser utilizados para direcionar o desenvolvimento das cidades.
Trata-se da garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido
como garantia a terra, a moradia, ao saneamento ambiental, a infra-
estrutura urbana, ao transporte e aos servicos publicos, assim como
ao trabalho e ao lazer. Segundo Rolnik (2001), as inovagdes contidas
no Estatuto situam-se em trés campos:

- um conjunto de novos instrumentos de natureza urbanistica, volta-

dos para induzir as formas de uso e ocupacao do solo;
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- ampliagcéo das possibilidades de regularizagcao das posses urbanas;
- uma nova estratégia de gestao que incorpora a idéia de participagao
direta do cidaddo em processos decisérios sobre o destino da cidade.

Neste sentido, procurou-se refletir sobre algumas diretrizes do Estatu-
to da Cidade que sé&o fortemente correlacionadas com os planejamen-
tos de transportes e de circulagao.

Direito a cidades sustentaveis

A garantia do direito as cidades sustentaveis, dentre outros, presume
o direito ao transporte para a presente e as futuras geragdes. Direito ao
transporte, no sentido de proporcionar a acessibilidade e mobilidade
as pessoas, associando os termos acessibilidade e mobilidade, tanto
aos aspectos espaciais de distribuicdo de atividades, como as carac-
teristicas socioeconémicas da pessoa que realiza o deslocamento.

O crescimento urbano acelerado vem quase sempre acompanhado de um
espalhamento urbano, em que os grupos de renda mais baixa vao sendo
expulsos para a periferia urbana. Como conseqliéncia, as viagens desses
grupos ficam cada vez mais longas e demoradas, comprometendo assim
sua acessibilidade e mobilidade, ou melhor, o direito ao transporte.

Para agravar ainda mais o problema, tem-se, de um lado, o crescimen-
to baseado no automdével que tem apresentado taxas de viagens cada
vez maiores €, de outro, grande parcela da populacéo tem se apresen-
tado com sua capacidade de deslocamento restringida em muitas
cidades, devido ao alto custo das passagens do transporte urbano.

As facilidades do uso do automdvel incentivam a expansao urbana. As
distancias aumentam e novas vias sao necessarias. As redes de equipa-
mentos publicos (agua, esgoto, iluminagéo, sistema viario etc.) tornam-
se caras. Os Onibus precisam trafegar por percursos sempre maiores,
reduzindo sua rentabilidade. Algumas areas tornam-se criticas, como o
transporte publico, que se torna altamente deficitario. A area urbana vem
se aproximando de um quadro de insustentabilidade. Mas, com a apli-
cacgdo do Estatuto, que dispbe sobre a garantia do direito as cidades
sustentaveis, € possivel reverter a situacéo de caos urbano que fica evi-
denciada pela expanséo urbana descontrolada e dependente do uso do
automovel, gerando uma ocupacao dispersa e fragmentada.

O incentivo e a adocdo de transportes sustentaveis, tais como os
modos a pé, por bicicleta e os modos coletivos (6nibus, bonde, VLT,
trem, metr®), s@o caminhos para a construcdo de cidades com mais
qualidade de vida.

Uma das alternativas para se aproximar da sustentabilidade das cida-
des é a adocao da gestdo da demanda de transportes, um termo geral
que descreve as estratégias que resultam em um uso mais eficiente
da infra-estrutura de transportes em uma cidade. Esse procedimento
tem sido uma resposta cada vez mais comum para os problemas
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acarretados pelo uso intensivo dos automéveis no transporte urbano,
ao menos para os EUA (VTPI, 2003).

As varias estratégias que integram as politicas de gestdo da demanda
de transporte tém como obijetivo principal desestimular o uso do auto-
moével e podem proporcionar diversos beneficios, incluindo redugao
dos indices de congestionamentos, diminuicdo da poluicdo ambiental
e sonora, dos acidentes de transito, o uso do solo mais eficiente etc.

Fica evidente que o alcance do objetivo de se construir cidades sustenta-
veis passa, necessariamente, pelo setor de transportes. Porém, apesar de
todos os movimentos em favor da sustentabilidade urbana, por enquanto
ainda se vé que cada vez mais a expansao urbana é incentivada pelas faci-
lidades do uso do automével, que a infra-estrutura publica torna-se cada
vez mais cara e o transporte coletivo deficitario. Propicia-se, dessa forma,
grandes restricdes de acessibilidade e mobilidade para a maior parte da
populagéo. Enfim, cidades sustentaveis somente serdo possiveis com sis-
temas e modais de transportes igualmente sustentaveis.

Participacao popular

A preconizacdo da gestdo democratica possibilita a participacao da
comunidade na discussao do nivel de servigo, custo e atendimento de
transportes.

Em virtude dos impactos negativos relacionados ao crescimento
urbano desordenado, requer-se, com urgéncia, um reexame do mode-
lo atual de transporte e circulacdo das cidades brasileiras. Com um
sistema melhor estruturado e levando em conta a situacédo atual das
cidades, é possivel assegurar uma melhor distribuicdo das oportuni-
dades de deslocamento, bem como maior eficiéncia geral.

Para tanto, é imprescindivel que haja a participacdo da populagéo no pro-
cesso de desenvolvimento urbano e na discussao de politicas de trans-
porte e transito. Essas politicas precisam ser revistas de forma a gerar
uma matriz de transporte adequada, otimizando a eficiéncia geral do sis-
tema e garantindo melhores condi¢des para a maioria dos usuarios. A
participagdo da comunidade nas decisdes relativas as politicas publi-
cas tem o objetivo de garantir os seus direitos constitucionais de
informacéo sobre decisbes governamentais e de aprimorar a qualida-
de das decisbes, aproximando-as da vontade da maioria.

As constituicoes federal e estaduais, e as leis organicas municipais
incorporam uma série de direitos e de instrumentos que podem ser
utilizados para viabilizar a vontade popular: direito ao plebiscito, refe-
rendo e iniciativa popular de lei; mandado de seguranca individual e
coletivo etc. Esses direitos devem ser remetidos também ao planeja-
mento de transporte e de circulagéo.

Para democratizar e propiciar cidadania a gestao da mobilidade urba-
na, devem ser incentivadas politicas que promovam acima de tudo a
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participacao cidada, tanto no nivel dos movimentos populares, quan-
to da sociedade civil organizada e dos cidaddos nao engajados,
fomentando um efetivo controle social das politicas publicas de trans-
porte e transito (MC, 20083).

A gestédo democratica por meio da participagéo da populagéo na dis-
cussdo dos projetos de desenvolvimento urbano, que por sua vez
englobam os projetos de transporte e circulacdo, assegurando a
mobilidade das pessoas e dos bens, é indispensavel para que se
consiga melhorar a qualidade de vida dos cidad&os brasileiros. A
audiéncia entre o poder publico e a populacao interessada nos pro-
cessos de implantacdo de empreendimentos, apresentadas na dire-
triz XlIl do Estatuto da Cidade, é uma das formas de realizar a gestéo
democratica por meio da participacdo popular apresentada na dire-
triz Il desta mesma lei.

No que diz respeito a area dos transportes tem-se como exemplo as
audiéncias publicas realizadas, em 2003, para avaliar o impacto
ambiental dos trechos Sul, Leste e Norte do Rodoanel Mario Covas,
que corta diversos trechos urbanos na Regido Metropolitana de Sao
Paulo. De modo geral, a pratica de audiéncias publicas vem ocorren-
do em varios municipios brasileiros. Este € o caso de Bauru, para dis-
cussao do novo Plano Diretor. Dentre as propostas apresentadas e
debatidas nestas audiéncias concluiu-se pela necessidade de amplia-
cao do atual sistema viario do municipio para melhorar a interligacao
entre bairros e setores da cidade (Schiavone, 2004).

Apesar de haver algumas experiéncias mais antigas, somente nos ulti-
mos anos tém-se percebido uma maior mobilizacdo e conscientiza-
¢ao da populacao para a importancia da participagado da comunidade
nas discussdes sobre desenvolvimento urbano, sobretudo no que diz
respeito aos transportes e circulacdo. Felizmente, vé-se que as admi-
nistragdes publicas, de maneira geral, estdo se preocupando cada vez
mais com a opinido e necessidades dos cidadaos e que estes tém se
dedicado em participar do desenvolvimento dos projetos urbanos
para conseguir melhorar sua qualidade de vida.

Inducao do desenvolvimento urbano

O espalhamento nas cidades brasileiras deve-se basicamente a for-
macdo de grandes vazios urbanos. O espalhamento urbano pode
ocorrer como consequéncia de dois processos: a falta de continuida-
de da malha urbana; ou vazios urbanos que ocorrem porque Nnovos
loteamentos sdo implantados em areas ndo contiguas aos loteamen-
tos existentes, dotados de alguma infra-estrutura. Assim, areas de ter-
ras desocupadas sdo mantidas entre os antigos e os novos bairros, as
quais adquirem uma valorizagédo pelo efeito das externalidades posi-
tivas geradas no seu contorno; e também pelas baixas densidades
resultantes de lotes com areas grandes (Raia Jr., 1995).
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Dentre os dois processos anteriormente identificados como causa do
espalhamento urbano, as cidades brasileiras sofrem principalmente pela
falta de continuidade da malha urbana, resultante de um grande nume-
ro de vazios dentro da area urbanizada. A especulagdo com a terra urba-
na é a principal causa dos vazios urbanos. Ela expulsa os pobres para a
periferia e provoca um crescimento descontrolado, principalmente pela
retencéo de terrenos vazios a espera da valorizacdo decorrente de obras
de infra-estrutura e superestrutura implantadas pelo poder publico. Com
a ordenacgdo e controle do uso do solo, pode-se deter a retencéo
especulativa do imével urbano, evitando-se a conseqiente formacao
de vazios urbanos que acarretam impactos significativos nos custos
das redes de transporte publico.

O planejamento e a distribuicdo espacial da populacao, dispostos na
diretriz IV, poderao auxiliar no controle do crescimento urbano, promo-
vendo cidades mais compactas e racionais com menores custos de
transporte coletivo. Com a construcdo de cidades mais compactas,
ha a reducdo de viagens excessivamente longas e tarifas cada vez
mais altas, possibilitando uma maior acessibilidade da populacédo, em
geral, aos servicos de transporte publico que, dessa forma, se tornam
mais eficientes e confortaveis.

A proposta de cidades compactas surgiu na Europa, com base na jus-
tificativa de ser ambientalmente desejavel, ja que reduz deslocamen-
tos e promove uma melhor qualidade de vida. Para tanto, propde-se
a volta de usos mistos em certos bairros, bem como o fim da expan-
sdo urbana extensiva, de tal forma que os novos empreendimentos
acontecam dentro dos limites urbanos existentes. A énfase do argu-
mento recai sobre reducdo de custos e eficiéncia na utilizacdo de
recursos energéticos e de transportes. Porém, ndo se vé&, no Brasil,
um esforgo significativo por parte das administragdes publicas na pro-
mocdo de cidades mais compactas, pois, cada vez mais, sdo implan-
tados conjuntos habitacionais e equipamentos publicos em areas dis-
tantes dos centros urbanos, principalmente pelo baixo custo da terra.
Isso contribui justamente para uma situacao contraria a da proposta
de cidades racionais, auxiliando no espalhamento das cidades e con-
sequente ociosidade da infra-estrutura de transporte.

Ao se pensar no desenvolvimento das cidades, o plano diretor que o
Estatuto da Cidade tornou obrigatério para cidades com mais de 20 mil
habitantes, deve propor politicas habitacionais para privilegiar a con-
solidacdo de areas urbanas ja ocupadas, como prédios sem usos,
localizados nos centros das cidades, ou revitalizar os bairros degrada-
dos, dentre outras. Essas medidas fazem com que as cidades se aden-
sem em areas que ja contam com infra-estrutura. O plano diretor deve
considerar de forma integrada o transporte publico, o transito e o uso
e ocupacgao do solo. Para as cidades com populacédo superior a 500
mil habitantes, o plano diretor de transportes se tornou obrigatério.
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Regularizacao fundiaria

Nas ultimas décadas, as politicas governamentais de remocéo e
substituicao de favelas se revelaram ineficazes e onerosas, sob varios
pontos de vista, sobretudo no que diz respeito ao atendimento das
necessidades e expectativas das comunidades envolvidas. A partir do
final dos anos 1970, a questdo dos assentamentos informais passou
a ser tratada de modo distinto, com o surgimento de propostas de
permanéncia dessas populacdes nos seus locais de moradia, com a
urbanizacdo de suas areas. Com essa nova abordagem, o conceito de
urbanizacao foi ampliado, uma vez que, além das melhorias promovi-
das nos espacos de uso coletivo, através de implantacao da infra-
estrutura urbana, foi prevista a construcao de postos de saude, esco-
las comunitarias e creches, assim como a legalizacdo da posse da
terra (Pereira Jr., 2003).

Além das dificuldades cotidianas, a favela convive com problemas
relacionados aos inuUmeros servigos de construgdo comprimidos em
pequenos espacos e pode ser considerada como um canteiro de obras
permanente. Um projeto urbanistico para a favela deve procurar orga-
nizar esse canteiro, para produzir melhor e minimizar transtornos.
Dessa forma, para a urbanizacdo de uma favela, é necessario garantir
a existéncia de pracas de acesso, com um conjunto multiplo de fun-
¢oes que incluem terminais de transporte (passageiros e mercadorias),
mudancas e disposicado temporaria de materiais de construcao etc.

O transporte interno deve ser facilitado por um sistema viario hierar-
quizado, que encurte distancias e viabilize o acesso motorizado na
maior extensdo possivel, como, por exemplo, o uso de vielas em
rampa. As vias de penetracéo, as de circulagdo interna e as residen-
ciais devem prever espaco para combinar as fun¢gdes de conjunto
com as fungdes pontuais de servir como espacos semiprivados.
Assim, a criagdo de alargamentos e recuos permite bases de apoio
aos trabalhos de construcao que podem também receber tratamento
de paisagismo e se tornar recantos de amenizagéo ao longo das vias.

Deve-se prever o dimensionamento de rampas e escadas, faixa de
circulacdo de pedestres, veiculos etc. Deve-se, ainda, pavimentar,
quando possivel, todas as vias publicas e, em trechos ingremes, apro-
veitar e criar alargamentos para implantar pequenas pragas e armaze-
namento provisério de materiais de construcao.

O acumulo de lixo também é um dos graves problemas da vida nas
favelas. Planejar um sistema eficiente de coleta e retirada do lixo é
fator importante para a obtencéo de bons resultados ambientais com
urbanizacdo. A acéo de planejar o sistema de coleta e retirada do lixo
das favelas esta diretamente ligada ao sistema de transporte e circu-
lacdo, pois requer uma revisdao dos acessos existentes para permitir a
circulacao e o acesso dos veiculos de coleta.
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Essas acdes tém como objetivo modificar o tecido urbano da favela, para
que se torne semelhante ao da cidade formal. No entanto, os espacos
publicos sdo quase inexistentes em uma favela, o que obriga a remogéo
de varias habitacbes para que sejam introduzidos os tais valores da cida-
de formal. Como na maioria das vezes os acessos sa0 poucos € estrei-
tos, torna-se bastante dificil a abertura de vias para o acesso carrocavel,
sem que haja um numero relativamente alto de relocacdes.

Nao é possivel viabilizar o acesso carrocavel a todos os domicilios, bem
como a constru¢do de verdadeiras pracas nas favelas, o que dificulta a
transformacao fisica do espaco e sua pretendida leitura como bairro da
cidade (Moreira, 2002). Diante dessa realidade, pode-se dizer que a urba-
nizacao de areas ocupadas por populagéo de baixa renda, como € o caso
das favelas (diretriz XIV do Estatuto), esta diretamente relacionada ao sis-
tema de transporte e circulagéo. Juntamente com saneamento basico, de
igual importancia, a infra-estrutura viaria, que proporciona acessibilidade
as pessoas e a circulagdo de bens e servigos, deve ser priorizada para a
realizagéo da transformacao das favelas em bairros urbanizados.

CONSIDERACOES FINAIS

Acreditando-se na vis&do abrangente do planejamento urbano, ou seja,
de que as areas de urbanismo, transportes e circulagdo sao efetiva-
mente correlacionadas, pdde-se estabelecer que, se o Estatuto esta
sendo considerado de grande importancia para o planejamento urba-
no, sendo este fortemente correlacionado com os planejamentos de
transportes e de circulagéo, o Estatuto € igualmente importante para
esses dois ultimos planejamentos.

O Estatuto da Cidade esta diretamente relacionado com as areas de
transporte e de circulagdo. O planejamento urbano e os planejamentos
de transporte e de circulacdo ndo podem ser pensados de maneira dis-
sociada. O direito a cidades sustentaveis, no que diz respeito ao trans-
porte, esta diretamente ligado a garantia de acessibilidade e mobilida-
de das pessoas e ao uso de modais de transportes mais sustentaveis.

A gestdo democratica por meio da participacdo da populagéao englo-
ba a discussao dos projetos de transporte e circulagdo, assegurando
a mobilidade das pessoas e dos bens. E a pratica de audiéncias publi-
cas vem sendo adotada em varios municipios brasileiros envolvendo
discussdes sobre transporte e sistema viario.

A desproporcao no espalhamento urbano com acumulo populacional em
alguns pontos e vazios em outros acarreta a ociosidade da infra-estrutu-
ra de transporte. Porém, com o planejamento do desenvolvimento das
cidades e da distribuicdo espacial da populacéo, proposto no Estatuto da
Cidade, poder-se-a promover o desenvolvimento de cidades mais com-
pactas e racionais com menores custos de transporte coletivo.
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Dentre outros aspectos abordados no Estatuto, a urbanizacéo de areas
ocupadas por populagdo de baixa renda, como é o caso das favelas,
esta diretamente relacionada ao sistema de transporte e circulacao.
Assim, a infra-estrutura viaria, que proporciona acessibilidade das pes-
soas e circulagdo de bens e servicos, deve ser priorizada para trans-
formar favelas em bairros urbanizados.

Mudancas de paradigmas deverdo ocorrer para quebrar a praxis do
planejamento dos sistemas urbanos, e o Estatuto da Cidade pode ser
uma ferramenta efetiva que agregue de maneira adequada os plane-
jamentos dos sistemas urbanos. Portanto, aos planejadores urbanos,
de transportes e de circulagdo ndo cabe outra alternativa, se real-
mente estiverem preocupados com o crescimento sustentavel das
cidades, sendo a efetiva adocdo do Estatuto como ferramenta efi-
ciente e eficaz para o tratamento dos sérios problemas urbanos que
assolam o Brasil.
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