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A CONCEPGAO COMPARTILHADA DE UM TERMINAL MULTIMODAL DE
PASSAGEIROS COMO ELO INTEGRADOR DO MUNICIPIO, DA METROPOLE E
DA MACRO REGIAO

1. INTRODUGAO

Campinas, sede de uma regido metropolitana de 2,5 milhdes de habitantes,
apresenta expressiva demanda para a Regido Metropolitana de Sao Paulo e para
Jundiai, além de ser servida por linhas de 6nibus que a interigam com todas as
regides do pais, notoriamente o interior do estado de Sao Paulo, Parana e sul de
Minas Gerais, carece com a auséncia de infra-estruturas de transportes que
permitam satisfatoria integracdo fisica entre os trés niveis da rede (local,
metropolitano e regional), relegando um grande numero de pessoas a um
desconforto indesejavel, dentre outros impactos urbanisticos.

Desde meados da década de 1980 a cidade discute a necessidade de um novo
Terminal Rodoviario, em funcédo dos diversos problemas operacionais e urbanisticos
que este ja apresentava. Ao longo da década de 1990 alguns planos e propostas
foram elaboradas, porém nenhuma delas adquiriu consisténcia suficiente para
viabilizar-se.

Com a aplicagdo de processos de analise multicriterial, independentemente para
selegcdo das areas do Terminal Rodoviario e do Terminal Metropolitano do Corredor
Noroeste, identificou-se uma area capaz de agrupar os dois terminais. A area
também foi a melhor pontuada no processo de analise para ambos, pois se encontra
delimitada por dois eixos estruturais, um ferroviario e outro rodoviario, e também se
mostrou a de melhor relagédo com o centro de gravidade das viagens metropolitanas
e de longa distancia e maior facilidade de implantagao.

O objetivo deste trabalho é demonstrar que a concepg¢ao de infra-estruturas de
transportes coordenada com um Plano de Transportes de visao local, metropolitana
e inter-regional associada a analise multicriterial permite a concepcao integrada
entre os diversos agentes envolvidos no processo, nas esferas municipal,
metropolitana / estadual e federal envolvendo-os em solugdes coordenadas com
melhor resultado para todos.

2. IDENTIFICACAO DAS DEMANDAS
2.1. Histérico e padroes

A demanda do terminal rodoviario sofreu queda significativa desde a década de 70;
também verifica-se alguns picos de demanda, em anos que coincidem com o apice
de planos econdmicos, com o recorde de 9.169.140 passageiros embarcados em
1987. Desde entdo observa-se uma queda progressiva, com tendéncia a
estabilizacdo. Em 2002 embarcaram 3.399.378 passageiros.
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Estima-se que a queda de passageiros ocorreu por diversos fatores, dentre os quais
sao mencionados trés:

¢ Novas Rodoviarias em municipios da RMC;

e Transporte Clandestino e aumento da frota do automaével;

e Redugao de empregos
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2.2. Pesquisas de Origem e Destino

A pesquisa revelou que o meio mais utilizado de acesso a Rodoviaria € o transporte
publico coletivo, podendo-se estimar que os embarques no Terminal Rodoviario de
Campinas geram uma demanda da ordem de 6.000 passageiros/dia nas linhas de
transporte urbano convencional e seletivo, que atendem a regido do terminal.

Na analise dos modos utilizados pelos passageiros para deixar a rodoviaria, verifica-
se também forte presenca do transporte coletivo, estimando-se que este atenda uma
demanda de 4.200 passageiros por dia. O uso do automovel particular como forma
de acesso aos usuarios do terminal traz junto a necessidade de local para “paradas
rapidas” entre 15 e 20 minutos.

Num raio de até 500m da Rodoviaria é possivel ter acesso a linhas de 6nibus
convencional e seletivo para todos os bairros, terminais e principais polos geradores
de Campinas e da Regido Metropolitana, 43 linhas municipais convencionais e 27
seletivas, mais 63 taxis sao responsaveis por atender a Rodoviaria.

Num raio de 700m estdo concentrados os pontos finais das linhas de 6nibus
metropolitano regular convencional, e também do transporte complementar
metropolitano, para os municipios de Hortolandia, Sumaré, Monte Mor, Paulinia e
Indaiatuba.
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A ocupacdo do sistema rodoviario se da principalmente no eixo das Rodovias
Anhanguera e Bandeirantes, notadamente no sentido sul (Capital), possibilitando
quantificar qual o peso da localizagao do terminal em relacéo a oferta e a demanda.

3. ANALISE E SELEGAO DA NOVA LOCALIZAGAO

Para a analise e selecdao de areas, definiram-se atributos qualitativos para
classificagdo e avaliagdo das potencialidades e identificagcdo das intervengdes
necessarias a viabilizagcao do local pretendido para implantagdo do novo terminal.
Tais atributos sdo descritos a seguir:

1.

Acessos rodoviarios — avaliou-se as facilidades de ligagdes entre a area e as
rodovias que servem Campinas, segundo os principais fluxos de énibus;

Acesso ao sistema viario local — analisou-se as condi¢cdes de acesso viario ao
local, a partir do sistema viario estruturador urbano em relagao a origem e ao
destino das viagens. Também se avaliou a condi¢do de acesso no entorno
imediato da area em analise;

Integracdo _com _sistema de bnibus urbano - verificou-se o grau de
atendimento e abrangéncia do servigo de 6nibus urbano e metropolitano em
operagao e previsto na regido e a integragcdo com os principais corredores de
transporte urbano;

Integracdo com o futuro sistema de transportes sobre trilhos — analisou-se as
possibilidades de integracdo fisica da area com a rede estrutural de
transportes sobre trilhos, prevista nos estudos do Sistema Estrutural de
Transportes, 0 peso deste item foi decisivo na avaliagao das areas propostas;

Centro de gravidade das viagens — analisou a area em relagéo a distancia do
centro expandido de Campinas, identificado como origem e destino da maioria
das viagens do atual terminal, através de pesquisa O/D especifica realizada
em 2003;

Insercdo no meio urbano e integracdo com a vizinhanga — analisou-se 0
impacto que a implantacdo de um terminal rodoviario provocara na area, sob
os aspectos dos vetores de desenvolvimento urbano, consolidacido e
dinamizacdo do uso e ocupacdo do solo no entorno, interagdo com a
vizinhanca e receptividade esperada;

Facilidade de implantacdo — verificou-se as condi¢des de implantagdo em
relacdo a topografia, disponibilidade de area, necessidades de intervencgdes
no sistema viario e instalacbes de infra-estrutura de servicos publicos,
necessidades de remanejamentos de grande porte, titularidade publica ou
privada e projegcdo do custo estimado na implantagdo de obras de micro
acessibilidade.
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Projetos Funcionais
Zoneamento da implantagao

Dentre vinte locais com potencial suficiente para receber um empreendimento do
porte estimado, a area selecionada segundo os critérios descritos, foi a que
apresentou as melhores condi¢gdes para receber o novo terminal. Destacam-se
algumas qualidades da nova localizagao:

e Situa-se no perimetro da contra-rétula (anel viario estrutural), na area
central;

e Localiza-se em regido com alta concentracdo de hospitais, clinicas
especializadas e de comércio e servicos;

e Permite facil integracao fisica com o transporte coletivo urbano por énibus
que dispde de linhas para diversas regides da cidade, inclusive interligagao
com os terminais urbanos: Ouro Verde, Barao Geraldo, Campo Grande, Vila
Unido, Parque Itajai e Shopping Iguatemi e para outros municipios da
Regidao Metropolitana;

e A localizagao central é fator de competitividade do sistema rodoviario formal

frente aos servigos fretados, clandestinos e particulares.

Inserida no complexo Ferroviario Central (antigo patio da Fepasa), numa porgao
histérica da regido central de Campinas, limitada pela Rua Dr. Pereira Lima e
Avenida Lix da Cunha, além da linha férrea operada pela Brasil Ferrovias. Também
esta no polo de viagens metropolitanas, o que possibilitou a concepgéo do conjunto
para atendimento toda a rede de transportes.

A area total do terreno € de aproximadamente 70 mil metros quadrados e também
estd no pdlo de viagens metropolitanas, o que possibilitou a concepcédo de um
conjunto integrado da rede de transportes, do qual o Terminal Rodoviario € o modulo
principal e agregara um Terminal de 6nibus urbanos e metropolitanos, além de uma
futura estacao de trens.

O embasamento num processo técnico de decisdo resultou na melhor alternativa
para Campinas, que desafia positivamente a tendéncia atual de implantar terminais
rodoviarios em areas distantes das cidades, que consideram apenas a proximidade
com rodovias e 0 acesso para o automovel em detrimento da mobilidade do ser
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humano.

4. PREMISSAS DO PROJETO

O plano de implantagdo do Novo Complexo Multimodal foi além do projeto de um
novo prédio para a Rodoviaria, adquirindo a dimens&do de um projeto de identidade
para a cidade.

O Terminal Rodoviario € o modulo principal que agregara no mesmo conjunto um
Terminal de 6nibus urbanos e metropolitanos e uma futura estacao de trens.

Caracteriza-se como um complexo integrante de um sistema em rede, adequado as
exigéncias de qualidade operacional dos servicos de 6nibus de longo percurso,
regionais, metropolitanos e locais. Também se propde a criar um novo marco da
cidade, um 'portdo de entrada' para seus visitantes, que devera integrar e revitalizar
uma regido de carater historico, que ao longo dos ultimos 40 anos vem se
degradando lenta e continuamente.

Perspectiva da proje¢cdo do Novo Terminal
Rodoviario.
Fonte: Prefeitura Municipal de Campinas.

5. 0S PROJETOS BASICOS E FUNCIONAIS

A partir da analise dos dados sobre a demanda que hoje utiliza o Terminal
Rodoviario de Campinas, pela analise das necessidades do publico e do perfil de
atendimentos necessarios considerando o quadro de retragdo da demanda no
transporte coletivo, foi possivel determinar pardmetros minimos para o
dimensionamento do novo terminal, considerando também os critérios definidos pelo
sistema de transporte.

A segregacao total entre os fluxos de 6nibus rodoviarios, 6nibus urbanos e
automdveis nos acessos ao terminal foi uma diretriz de projeto. Esta solugéo
permitira integracao eficiente ao sistema viario estrutural e rodoviario regional,
prevendo-se novos acessos e a integracéo direta com o sistema viario urbano das
regides de origem e destino de viagens no municipio, com comunicagao direta com
os principais corredores do InterCamp (denominagdo da nova rede de transportes
de Campinas, com Bilhete Unico integrado).
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6. OS ACESSOS EXCLUSIVOS

A circulacao de Onibus urbanos sera mantida nos eixos principais de demanda, com
plena acessibilidade ao novo terminal.

Serao eliminados os pontos de concentracdo dos 6nibus metropolitanos na Av. Dr.
Penido Burnier e na Av. dos Expedicionarios, bem como, suas respectivas rotas
através da éarea central. Serao mantidas rotas de Onibus apenas nos eixos
estruturais, com plena acessibilidade ao novo terminal. Prevé-se a redugéo de 3.200
viagens Onibus/dia em ruas locais da area central.

A circulagédo dos 6nibus rodoviarios sera retirada do trafego de ruas locais no
entorno do atual terminal rodoviario e concentrara nos eixos estruturais, com acesso
direto ao novo terminal. Prevé - se a reducado de 1.200 viagens 6nibus/dia nas ruas
locais do entorno do atual terminal rodoviario.

Serao estabelecidos novos fluxos de pedestres, orientados em rotas especificas
(pedestres vindos da regiao da Rua Treze de Maio pelo interior do patio da antiga
estacdo com acesso pelo atual estacionamento, pedestres vindos do centro da
cidade pela Rua Marechal Deodoro com acesso pela Rua Dr. Ricardo e pedestres
vindos da regido da Rua Governador Pedro de Toledo com acesso pela Rua Dr.
Pereira Lima) que receberéao tratamento nas calgadas e travessias.
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O acesso de automoveis sera pela Rua Pereira Lima que esta diretamente ligada a
rotula e a contra-rotula, havendo por isto, reducdo de trafego nas vias locais
atualmente utilizadas.

Projetos Funcionais Implantagéo e acessos
exclusivos de énibus (s/escala)

7. PLANEJANDO PARA CAMPINAS E REGIAO METROPOLITANA

Partindo da rede desenvolvida no Plano do Sistema Estrutural de Transportes e
da identificacd da necessidade de um novo terminal rodoviario e também de um
terminal metropolitano a serem implementados num horizonte de 5 (cinco) anos; ja
para a perspectiva de 15 (quinze) a 20 (vinte) anos propds-se a implantagdo de uma
estacao ferroviaria de integracao dos eixos Norte - Sul e Leste - Oeste, permitindo
plena acessibilidade entre os servigos de longa distancia, metropolitano, local e
expresso aeroporto.

O Sistema InterCamp (denominacdo da nova rede de transportes de Campinas,
com Bilhete Unico integrado) prevé a integragdo com os nove eixos estruturais e
transferéncia entre os sistemas metropolitanos e municipais, que hoje ocorre nas
calgadas em condi¢des de pouco conforto e seguranca.

conjunto compreende a estacao terminal do futuro Trem Campinas - Sdo Paulo (ha
projetos em estudo no Ministério dos Transportes, na Infraero e na Secretaria de
Estado dos Transportes Metropolitanos), de onde sera realizada também a conexao
com o servigo especial de atendimento para o aeroporto de Viracopos. Estes eixos
tém como objetivo a ligagdo entre todas as regides da cidade e ao centro, tendo
como ponto principal o Terminal Multimodal.

Desenho: montagem foto +
Novo Terminal Rodoviario.
Fonte: Prefeitura Municipal
de Campinas.
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8. SOLUGOES INSTITUCIONAIS

O terreno, que pertence a Unido (espolio da extinta RFFSA) incorporado em 1998 da
Fepasa, esta em fase de transferéncia para o municipio, sem 6nus. A Prefeitura
estabeleceu em 05/12/2003 um protocolo com o Ministério dos Transportes e
Ministério da Casa Civil, visando a entrega dessa area em pagamento de parte da
divida da antiga Fepasa sobre débitos de tributos com a municipalidade.

Uma nova legislagdo, aprovada na Cémara Municipal em dezembro de 2003
legitimou a EMDEC como responsavel pelo processo e concessdao dos novos
Servigos.

Em setembro de 2004 a Maternidade de Campinas (atual concessionario do servico)
e a Prefeitura Municipal de Campinas assinaram Termo de Conciliacdo sobre o
contrato de concessao da Rodoviaria. Este acordo resolve um impasse de anos com
o atual concessionario e traca os rumos para uma nova concessao do servico.

Uma acédo compartilhada com EMTU/SP (gestor metropolitano) possibilitou a
concepgao conjunta do médulo urbano e metropolitano, num trabalho inédito entre
as equipes da EMDEC e EMTU/SP, resultando num convénio de cooperacdo mutua
para implantacdo do Corredor Metropolitano Noroeste e do Terminal.

Os trés modulos basicos serdo implantados, operados e gerenciados por diferentes
agentes publicos e privados. A Nova Rodoviaria sera objeto de uma licitagdo para
concessao do servigo, 0 concessionario sera responsavel por construir e operar, e
sera remunerado pelas taxas de servigo e locagao de espagos comerciais. O prazo
de concessdo sera definido por um estudo econémico e financeiro de forma a
remunerar os investimentos necessarios, conforme estimativas descritas no quadro:

Os investimentos em liberacdo da area e preparacdo para infra-estrutura serdo da
Prefeitura, o sistema viario exclusivo sera de responsabilidade compartilha entre
Estado e Municipio através do convénio. Também sera atribuicido do Estado a
implantagdo do Terminal Urbano / Metropolitano. A manutengéo de todo o conjunto
tera areas comuns consorciadas.
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