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RESENHA

Este trabalho tem como objetivo realizar uma avaliacdo dos resultados obtidos com a
implementacdo de medidas corretivas, comparando a situacdo dos pontos criticos de
acidentes - antes e depois - da implantacio do projeto da Rua Erico Verissimo. Com esses
dados seré possivel sistematizar uma lista contendo as medidas eficazes na reducdo de
acidentes de transito.

PALAVRAS-CHAVES: Urbanismo. Engenharia de Transito. Projeto de Sistema Viario
Urbano?. Pontos Criticos de Acidentes de Transito.

| - INTRODUCAO

Em 2009, o Relatério Mundial sobre o Estado da Seguranca Viaria produzido pela
Organizacdo Mundial da Saude - OMS foi divulgado e decisivo para que a Organizacdo das
Nacbes Unidas - ONU definisse o periodo de 2011-2020 como a "Década de Acbes para a
Seguranga no Transito".

Diante do relato a respeito do estado da seguranca viaria no contexto mundial, a OMS, em
conjunto com cinco outros parceiros?, estabeleceu um projeto denominado “Transito seguro
em 10 paises - Projeto RS10” que contemplou dez paises no mundo: Federacdo Russa,
China, Turquia, Egito, Vietnd, Camboja, india, Quénia, México e Brasil. Esse grupo de
paises foi escolhido por apresentarem caracteristicas em comum, renda média ou baixa,
além de juntos somarem 48% das mortes de transito em escala mundial.

No caso do Brasil, a realizagdo do Projeto Vida no Tréansito - PVNT fez parte da iniciativa
internacional denominada “Projeto RS10" e da mobilizacdo para o alcance da meta da
"Década de Acbes para a Seguranca no Transito 2011-2020". Esse projeto € uma acgéo
interministerial desenvolvida pelo governo brasileiro em parceira com a Organizacdo Pan-
Americana de Saude - OPAS e a Bloomberg Philanthropies, fundacdo internacional de
promogéo de atividades na area social.

No Estado de Minas Gerais, a cidade Belo Horizonte esta participando desse projeto piloto
juntamente com outras quatro capitais do Brasil: Curitiba (PR®); Palmas (TO%); Campo
Grande (MS®) e Teresina (PI°) representando as 5 (cinco) regides’ do pais. Esse projeto tem
como proposta e meta reduzir a quantidade de mortes e lesGes causadas pelo transito em
todo o Brasil. Nesse sentido, constituiu-se um dos estudos mais recente e amplo nessa
tematica.

1 Na Lei n° 12.378, de 31 de dezembro de 2010 que "Regulamenta o exercicio da Arquitetura e Urbanismo; cria o Conselho de Arquitetura e
Urbanismo do Brasil - CAU/BR e os Conselhos de Arquitetura e Urbanismo dos Estados e do Distrito Federal - CAUs; e da outras providéncias",
na Resolugdo n° 21, de 05 de abril de 2012 que "Dispde sobre as atividades e atribuicdes profissionais do arquiteto e urbanista e d& outras
providéncias" e na Resolugdo n° 51, de 12 de julho de 2013 que " Dispde sobre as areas de atuagéo privativas dos arquitetos e urbanistas e as
areas de atuacé@o compartilhadas com outras profissdes regulamentadas, e d& outras providéncia" estabelecem os profissionais habilitados para
o desenvolvimento de projetos de sistema viario urbano.

2 Banco Mundial, Global Roads Safety Partnership, Johns Hopkins University, Association for Safe international Road Travel e Word Resource
Institute for Sustainable Transport.

3 PR - Sigla do Estado do Parana. Sua capital é Curitiba.

4TO - Sigla do Estado do Tocantins. Sua capital € Palmas.

5 MS - Sigla do Estado do Mato Grosso do Sul. Sua capital € Campo Grande.

6P| - Sigla do Estado do Piaui. Sua capital &€ Teresina.

7 O Brasil é dividido em 5 (cinco) regides oficiais: Sul, Norte, Centro-Oeste, Nordeste e Sudeste.



Para efetivar o Projeto Vida no Transito, a Prefeitura de Belo Horizonte, por meio da
Empresa de Transportes e Transito S/A - BHTRANS, contemplou como um dos seus
objetivos estratégicos de governo a priorizacao de iniciativas e investimentos na elaboracao
de projetos que promovam a seguranca no transito para a melhoria da saude e garantia da
vida.

Dessa forma, para subsidiar a priorizacdo das vias que necessitam de elaboragdo de
projetos com foco na melhoria da segurancga viaria, a BHTRANS desenvolve relatorios
contendo avaliagBes e evolugdes dos acidentes de transito em cada regional de Belo
Horizonte. A partir dos resultados desses documentos e demandas da comunidade, foi
contemplada para o desenvolvimento de projeto de sistema viario urbano com tratamento de
pontos criticos de acidentes de transito: a Rua Erico Verissimo®. Essa via cumpre uma
fungéo importante de ligagédo/articulagéo entre os bairros Santa Amélia, Santa Ménica, Rio
Branco, Candelaria e S&o Jodo Batista na Regido de Venda Nova em Belo Horizonte, por
onde circulam, aproximadamente, 12 (doze) linhas do sistema de transporte coletivo por
Onibus. Ao longo dela, o uso e ocupacdo do solo, predominantemente, € de
estabelecimentos comerciais com uma presenca significativa de escolas, localizadas nas
vias paralelas e transversais ao corredor, 0 que gera constante atravessamento de
pedestres por toda a sua extensdo. Além disso, a Rua Erico Verissimo destaca-se pela
incidéncia de alguns tipos de acidentes em quase todas as suas interse¢bes, de forma
recorrente, demonstrando risco potencial de acidentes, o que justificou a necessidade de
desenvolvimento de um projeto contendo intervencdes fisicas e de sinalizacbes para
melhorar as condi¢cdes de seguranga na regiao.

O projeto de sistema viario da Rua Erico Verissimo foi desenvolvido em 2 (duas) etapas: 12
Etapa: Rua dos Astecas - Trecho entre Rua dos Xavantes e Avenida Sanitaria (Varzea da
Palma) e a 22 Etapa: Rua Erico Verissimo dividida em 2 (dois) trechos: Trecho 01 - entre
Rua Elce Ribeiro e Rua Coronel Céancio de Albuquerque e o Trecho 02 - entre Rua Olavo
Bilac e Rua dos Xavantes. No que diz respeito as intervencdes na Rua Erico Verissimo -
trecho entre Rua Coronel Cancio de Albuguerque e Rua Olavo Bilac, essas fizeram parte
das medidas mitigadoras previstas de um processo de licenciamento ambiental do
empreendimento residencial denominado "PGD-DOMINUS". Na figura 01, pode-se verificar
todas as etapas de desenvolvimento do projeto.

PROJETO RUA ERICO VERISSIMO - 1* ETAPA: RUA DOS ASTECAS
PROJETO RUA ERICO VERISSIMO - 2* ETAPA: RUA ERICO VERISSIMO - TRECHO 01

PROJETO RUA ERICO VERISSIMO - 2* ETAPA: RUA ERICO VERISSIMO - TRECHO 02

PROJETO DE INTERVENGAO PREVISTO EM PROCESSO DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

FIGURA 01: Mapa - Etapas de desenvolvimento do Projeto de Sistema Viério Urbano da Rua Erico Verissimo. FONTE: Acervo técnico da
autora — Arg.2 e Urb.2 Daniela Lima Nunes Coelho - GEPRO / SDEP / DSV / BHTRANS, 2012.

8 O Projeto de Sistema Viario Urbano da Rua Erico Verissimo - n® 3HVFSI 00049/10 - Autora: Arg.2 e Urb.2 Daniela Lima Nunes Coelho.



Tendo em vista que o projeto viario ndo foi implantado na integra até o momento, foi
escolhido para a realizacdo do estudo de caso o trecho da Rua Erico Verissimo, localizado
entre a Rua Comendador Arthur Viana e Rua Frei Otto, onde a execucdo do projeto foi
concluida em setembro de 2013 e proporcionou de forma significativa, com sua implantacgéo,
a reducao do indice de acidentes de transito no local. Com a avaliacdo desse trecho, sera
possivel comparar a situacdo dos pontos criticos de acidentes - antes e depois - da
implantacdo do projeto de sistema viario da Rua Erico Verissimo e a eficacia das medidas
corretivas realizadas.

Il - METODOLOGIA

Para a avaliagdo das medidas corretivas na redugédo de acidentes de transito, foi definido
um critério metodolégico sistematizado em 4(quatro) etapas, conforme demonstrado no
diagrama 01:

12 ETAPA: 22 ETAPA: 32 ETAPA: 42 ETAPA:
ANALISE DOS RELAGAO ENTRE RELACAO ENTRE OS RELACAO DAS
MAPAS DE 0S TIPOS DE TIPOS DE ACIDENTES, MEDIDAS
ACIDENTES ACIDENTES E OS OS PROBLEMAS CORRETIVAS COM
> PROBLEMAS > OBSERVADOS »/  POTENCIAL DE
OBSERVADOS RELATIVOS A REDUCAO DE
RELATIVOS A SEGURANGA (CAUSAS ACIDENTES E 0OS
SEGURANGA PROVAVEIS) E AS TIPOS DE
(CAUSAS MEDIDAS CORRETIVAS ACIDENTES
PROVAVEIS)

DIAGRAMA 01: Fluxograma: Etapas do critério metodolégico. FONTE: Elaborado pela Arquiteta e Urbanista Daniela Lima Nunes Coelho.

Com relagcdo aos dados dos acidentes de transito, esses foram retirados do Sistema de
Acidentes - BH10, que € um banco de dados alimentado pelas informacdes contidas nos
Boletins de Ocorréncia de Transito - B.O.s° compilados pela Delegacia Especializada em
Acidentes - DEAV, 6rgdo subordinado ao Departamento de Transito de Minas Gerais -
DETRAN/MG. Os dados desse sistema sdo gerenciados na Empresa de Transportes e
Transito de Belo Horizonte - BHTRANS pela Geréncia de Pesquisa, Informacgéo e Inovagéao -
GEPIN'®, Manipulando esse banco de dados, é possivel obter a quantidade e tipo de
acidentes, o numero de pessoas e veiculos envolvidos no acidente, tipo de pavimento,
existéncia de sinalizacédo na via e condi¢des climaticas no momento do acidente. No que diz
respeito aos tipos de acidentes, o sistema os classifica em 8(oito) modalidades:

Abalroamento (AB) = Choque de veiculos em sentido diferente;

Colisdo (CO) = Choque de veiculos no mesmo sentido;

Choque Mecénico (CM)= Choque de veiculo em obstaculo imovel,

Capotamento (CP) = veiculo emborca, ficando de lado, de rodas para cima ou

mesmo voltando a ficar sobre as rodas, depois de girar sobre si mesmo;

e Atropelamento de animal (ATA) = acidente em que 0 animal sofre impacto de um
veiculo;

o Atropelamento de pessoa (AT) = acidente em que o pedestre sofre impacto de um
veiculo;

e Queda de Pessoa (QP) = Queda de usuario dentro do transporte coletivo;

e Queda de veiculo (QV) = Passagem de uma plataforma para outra.

Nesse sistema, o0s acidentes de transito sdo agrupados de acordo com o nivel de
severidade considerando que o maior nivel de gravidade representa maior perda para a
sociedade. Os acidentes foram classificados em grupos: acidentes somente com dano
material (ADM), acidentes com vitima néo fatal (ANF) e acidentes com vitima fatal (AVF).

9 E necessario o aprimoramento continuo da capacitagdo dos profissionais responsaveis pela coleta de informagées no momento do
preenchimento dos B.O.’s para obter detalhes reais das causas dos acidentes de transito. E importante destacar que néo consta neste banco de
dados do Sistema BH10, as vitimas de acidentes de transito que falecem ap6s internagéo em hospitais.

10 Conforme organograma BHTRANS atualizado em dezembro de 2014, a Geréncia de Pesquisa e Documentagéo - GPDOC passou a se chamar
Geréncia de Pesquisa, Informacéo e Inovagdo - GEPIN.



Para cada grupo é dado um peso que, multiplicado ao nimero de acidentes de determinado
grupo, resultara em uma quantificacdo dos acidentes em UPS - Unidade Padrdo de
Severidade. Os pesos!! adotados foram estabelecidos a partir da relagdo entre os custos
atribuidos a cada tipo de severidade, de acordo com o padrdo definido e utilizado pela
BHTRANS:

e Peso 01 - ADM Acidentes com danos materiais
e Peso 05 - ANF Acidentes com vitimas nao fatais
e Peso 13 - AVF Acidentes com vitimas fatais

Il - DIAGNOSTICO

Para a realizacdo do diagnéstico, foi aplicada, primeiramente, a 12 etapa do critério
metodoldgico referente a analise dos mapas de acidentes. Sucessivas afericdes foram
realizadas, entre 0 més de margo de 2012 e marco de 2015, a partir do levantamento de
dados obtido pelo Sistema de Acidentes - BH10. Na figura 02, ilustra a localizagéo,
quantidade e tipos de acidentes que ocorreram, entre o0 més de marco de 2012 e setembro
de 2013, antes da implantag&o do projeto e a figura 03 demonstra a localiza¢do, quantidade
e tipos de acidentes que aconteceram, entre o0 més de setembro de 2013 e margo de 2015,
apos conclusao das obras.
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" Via: Rua Erico Verissimo — Trecho entre Rua Frei
2 Otto e Rua Comendador Arthur Viana

y Classificagao viaria: Coletora

W/ Bairro: Santa Ménica

Regional: Venda Nova

Total de UPS entre Mar/2012 e Set/2013: 80

Total de Acidentes entre Mar/2012 e Set/2013: 16

FIGURA 02: Mapa de Acidentes - Mar¢o/2012 a Setembro/2013 - Rua Erico Verissimo -
Trecho entre Rua Frei Otto e Rua Comendador Arthur Viana.

FONTE: Elaborado pela Arquiteta e Urbanista Daniela Lima Nunes Coelho com dados
extraidos do Sistema de Acidentes - BH10 da BHTRANS.

11 A escala de peso adotada pela BHTRANS é mais simplificada. Conforme volume "Procedimentos para o tratamento de locais criticos de
acidentes de transito", o Departamento Nacional de Transito - DENATRAN adota os seguintes pesos: Peso 01 - Acidentes somente com danos
materiais; Peso 04 - Acidentes com feridos; Peso 06 - Acidentes com feridos envolvendo pedestres; Peso 13 - Acidentes com vitimas fatais.
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Via: Rua Erico Verissimo — Trecho entre Rua Frei
2 Otto e Rua Comendador Arthur Viana
Classificagao viaria: Coletora

Bairro: Santa Ménica

Regional: Venda Nova

Total de UPS entre Set/2013 e Mar/2015: 35

. o Total de Acidentes entre Set/2013 e Mar/2015: 7

FIGURA 03: Mapa de Acidentes - Setembro /2013 a Margo/2015 - Rua Erico Verissimo -
Trecho entre Rua Frei Otto e Rua Comendador Arthur Viana.

FONTE: Elaborado pela Arquiteta e Urbanista Daniela Lima Nunes Coelho com dados
extraidos do Sistema de Acidentes - BH10 da BHTRANS

A partir da sistematizacdo dos dados indicados nos mapas de acidentes, € possivel
constatar uma progressiva reducdo do indice de acidentes e da UPS apds implantacdo do
projeto de sistema viario da Rua Erico verissimo, conforme exposto na tabela O01.
Comparando as figuras 02 e 03, destacaram-se a diminuigcdo do numero de acidente do tipo
abalroamento em 85% e a erradicacdo de acidentes do tipo atropelamento.

INDICE DE ACIDENTES DE TRANSITO ANTES E DEPOIS DA IMPLANTACAO DO PROJETO

PORCENTAGEM DE REDUGAO DO
TOTAL DE UPS TOTAL DE ACIDENTES e =
MAR/2012 A SET/2013 (ANTES DA
IMPLANTAGCAO DO PROJETO) 80 14 100%
SET/2013 A MAR/2015 (DEPOIS DA
IMPLANTACAO DO PROJETO) 35 07 50%

TABELA 01: indice de acidentes de transito antes e depois da implantacdo do Projeto da Rua Erico Verissimo - Trecho entre Rua Frei Otto e
Rua Comendador Arthur Viana. FONTE: Elaborado pela Arquiteta e Urbanista Daniela Lima Nunes Coelho com dados extraidos da figura 02 e 03
deste artigo.

Em um segundo momento, foi aplicada a 22 etapa do critério metodolégico que
correlacionou os tipos de acidentes identificados na figura 02 e os problemas observados
relativos a seguranca (causas provaveis dos acidentes), antes da implantacdo do projeto,
conforme pode ser visto no quadro 01. Para o diagndstico dessa etapa, foram consultados
os Relatérios de Solicitacdes da Comunidade - R.S.*?, levantamentos em campo e registros
fotograficos das causas que motivaram a ocorréncia dos acidentes de transito.

12 Os Relatorios de Solicitagdes da Comunidade - R.S. s&o fornecidos pelo Sistema BHO7 - Sistema R.S., programa interno da BHTRANS. Nesse
sistema sdo armazenadas todas as solicitagdes realizadas pela comunidade, por meio de e-mail, carta/oficio ou telefonemas. A partir do sistema,
os técnicos da BHTRANS podem consultar as demandas da comunidade para subsidiar a elaboragdo dos projetos viarios urbanos.



RELACAQ ENTRE OS PROBLEMAS OBSERVADOS RELATIVOS A SEGURANCA VIARIA (CAUSAS PROVAVEIS) OS TIPOS DE
ACIDENTES ANTES DA IMPLANTACAO DO PROJETO DE SISTEMA VIARIO URBANO

LEVANTAMENTO EM CAMPO DOS TIPOS DE ACIDENTES (ANTES )
PROBLEMAS OBSERVADOS RELATIVOS A DA IMPLANTACAO DO ( ANTESTDI?AGIIA?I;TENF%T&GORSEggo =76
SEGURANCA VIARIA (CAUSAS PROVAVEIS) PROJETO)

Conflitos e severidade nas intersegdes:
volume alto de veiculos no horério de pico nas
intersec¢des realizando todos os movimentos que | Abalroamento / Coliséo
podem gerar 32 conflitos, sendo 16 s6 do tipo
cruzamento.

Pouca visibilidade entre as aproximagoes:
Rua Dona Bina é desalinhada em relagédo a Rua
Jodo Bernardo Magalhdes dificultando a
visibilidade de motoristas e pedestres e a
existéncia de barreiras obstruindo a visibilidade,
tais como: arbustos, arvores e outros.

Abalroamento / Coliséo

Excesso de velocidade: induzido pelas | Atropelamento / Colisdo /
caracteristicas geométricas da via. Abalroamento

Ultrapassagem na contraméao (Causa: (1) faixa

por sentido / capacidade insuficiente da via). Abalroamento

Estacionamento de veiculos em locais
proibidos: Ponto de Embarque e Desembarque
de passageiros do transporte coletivo (P.E.D.) e | Colisdo
proximidade da intersecdo prejudicando a
visibilidade dos condutores de veiculos.

Sinalizacdo horizontal e vertical: precéarias ou
inexistentes provocando falta de orientacdo e/ou
informagbes confusas aos condutores de | Atropelamento / Coliséo /
veiculos e pedestres, sobretudo em &reas de | Abalroamento

grande movimentacgdo de transeuntes e junto de
equipamentos urbanos (Escolas e outros).

Faixa de Travessia para Pedestres: Auséncia . -
de Faixa de Travessia para Pedestres e local
seguro na pista de rolamento para a realizacéo
da travessia.

Atropelamento

Acessibilidade: Auséncia de medidas padrbes

de acessibilidade. Atropelamento

Pavimento: em condicdes precarias com
necessidade de recapeamento da via. (Presenca
de buracos).

Coliséo / Abalroamento /
Capotamento

QUADRO 01: Relagéo entre os problemas observados relativos & seguranga (Causas Provaveis) e os tipos de acidentes de transito na Rua Erico
Verissimo - Trecho entre Rua Frei Otto e Rua Comendador Arthur Viana. FONTE: Informacdes extraidas do acervo técnico da autora — Arquiteta
e Urbanista Daniela Lima Nunes Coelho - GEPRO / SDEP / DSV / BHTRANS, 2010. / Registro fotogréafico realizado pela Arquiteta e Urbanista
Daniela Lima Nunes Coelho em abril de 2011.

IV - PROPOSICOES E RESULTADOS

ApoOs o diagnéstico realizado, € possivel aplicar a 32 etapa do critério metodolégico
relacionando os problemas observados relativos a seguranca viaria (causas provaveis dos
acidentes) e os tipos de acidentes identificados com as medidas corretivas propostas no
projeto que visam melhorar a fluidez do transito, ordenar os movimentos veiculares nas
intersecdes e criar condi¢cdes seguras para o deslocamento dos pedestres, conforme pode
ser visto no quadro 02.



RELACAQ ENTRE OS TIPOS DE ACIDENTES, OS PROBLEMAS OBSERVADOS RELATIVOS A SEGURANCA VIARIA (CAUSAS

PROVAVEIS) E AS MEDIDAS CORRETIVAS

veiculos no horario de pico nas
intersecdes realizando todos os
movimentos que podem gerar 32
conflitos, sendo 16 sé do tipo
cruzamento.

do itinerario das linhas do
transporte coletivo / Implantagdo
de seméforos para veiculos e
pedestres na intersecao,
organizando os movimentos dos
vefculos.

LEVANTAMENTO EM CAMPO TIPOS DE
DOS PROBLEMAS MEDIDAS CORRETIVAS ACIDENTES 4
OBSERVADOS RELATIVOS A RELACIONADAS A (ANTES DA (APOSRIIESI-!’?_RT\IC')rgggg%ROAEI;%?J ETO)
SEGURANCA VIARIA (CAUSAS SEGURANCA VIARIA IMPLANTACAO
PROVAVEIS) DO PROJETO)
Mudanca dos sentidos de
Conflitos e severidade nas | circulacéo das vias transversais a
intersegcbes: volume alto de | Rua Erico Verissimo / Alteracdo

Abalroamento /
Colisédo

Pouca visibilidade entre as
aproximacdes: Rua Dona Bina é
desalinhada em relagdo a Rua
Jodo Bernardo Magalh&es
dificultando a visibilidade de
motoristas e pedestres e a
existéncia de barreiras obstruindo a
visibilidade, tais como: arbustos,
arvores e outros.

Mudanca de sentido de circulacéo
das vias transversais & Rua Erico
Verissimo / Implantacdo de
semaforos para veiculos e
pedestres na intersecao,
organizando 0os movimentos dos
veiculos / Realizacdo de poda
nas arvores / Relocagdo de
algumas placas de sinalizacdo
vertical.

Abalroamento /
Coliséo

Excesso de velocidade: induzido
pelas caracteristicas geométricas
da via.

Implantacdo de seméforos para
veiculos e pedestres / Execugéo
de ilhas de refagio para estreitar a
largura das faixas de transito /
Refor¢o da sinalizagéo vertical de
regulamentacdo da velocidade
maxima permitida.

Atropelamento /
Colisédo /
Capotamento

Ultrapassagem na contramao
(Causa: (1) faixa por sentido /
capacidade insuficiente da via).

Corte na calcada para
implantacéo de estacionamento e
duas faixas de transito por
sentido / Execucdo de ilhas
fisicas para impedir movimentos
irregulares.

Abalroamento

Estacionamento de veiculos em
locais proibidos: Ponto de
Embarque e Desembarque de
passageiros do transporte coletivo
(P.E.D.) e proximidade da
intersecao prejudicando a
visibilidade dos condutores de
veiculos.

Corte na calcada para
implantacédo de estacionamento e
duas faixas de transito por
sentido / Alteragdo do itinerario
das linhas do transporte coletivo.

Colisdo

Sinalizagdo horizontal e vertical:
precérias ou inexistentes
provocando falta de orientagéo e/ou
informacgdes confusas aos
condutores de veiculos e
pedestres, sobretudo em areas de
grande movimentagao de
transeuntes e junto de
equipamentos urbanos (Escolas e
outros).

Instalacdo e revisdo de toda a
sinalizacéo horizontal e vertical.

Atropelamento /
Colisédo /
Abalroamento

Faixa de Travessia para
Pedestres: Auséncia de Faixa de
Travessia para Pedestres e local
seguro na pista de rolamento para
a realizagdo da travessia.

Implantacdo de seméforos para
veiculos e pedestres / Pintura das
faixas de travessia / Execucéo de
ilhas de refagio/ Instalacdo de

gradis nas esquinas para
direcionar o deslocamento do
pedestre sobre a faixa de
travessia.

Atropelamento

Acessibilidade: Auséncia de
medidas padrdes de acessibilidade.

Execucdo de rebaixamentos de
calcada para pedestres, conforme
NBR 9050/2005.

Atropelamento

Pavimento: em condigcbes
precérias com necessidade de
recapeamento da via.(Presenga de
buracos).

Realizacdo de recapeamento da
via.

Colisédo /
Abalroamento /
Capotamento

QUADRO 02: Relagdo entre os problemas observados relativos a seguranca (causas provaveis dos acidentes), os tipos de acidentes
identificados e as medidas corretivas propostas para a Rua Erico Verissimo - Trecho entre Rua Frei Otto e Rua Comendador Arthur Viana.
FONTE: Informagdes extraidas do acervo técnico da autora — Arg.2 e Urb.2 Daniela Lima Nunes Coelho - GEPRO / SDEP / DSV / BHTRANS,

2010 / Registro fotografico realizado pela Arg.2 e Urb.2 Daniela Lima Nunes Coelho em 20/03/2015.



A partir do levantamento das medidas corretivas e suas relagdes com os tipos de acidentes,
€ possivel aplicar a 42 etapa do critério metodoldgico que sistematizard as medidas
corretivas mais eficazes para a reducdo de um maior nimero de tipos de acidentes,
conforme demonstrado no quadro 03.

RELACAO DAS MEDIDAS CORRETIVAS COM POTENCIAL DE REDUCAQ DE ACIDENTES E OS TIPOS DE ACIDENTES
TIPOS DE ACIDENTES
ABALROAMENTO | ATROPELAMENTO | COLISAO | CAPOTAMENTO

Mudanga dos sentidos de circulagao das vias transversais X %

a Rua Erico Verissimo.

Alteracéo do itineréario das linhas do transporte coletivo. X X

Implantacéo de seméaforos para veiculos e pedestres na X X X X

intersegdo, organizando os movimentos dos veiculos.

Execucdo de ilhas de refigio para os pedestres:

2 estreitamento das faixas de transito e impedimento de X X X X
E movimentos irregulares.
ﬁ Corte na calgcada para implantacdo de estacionamento e X X
g duas faixas de transito por sentido.
8 Instalacdo e reviséo de toda a sinalizacdo horizontal e X X X
< | vertical.
a
a Pintura das faixas de travessia. X
= " X o
Instalacdo de gradis nas esquinas para direcionar o X
deslocamento do pedestre sobre a faixa de travessia.
Execucé@o de rebaixamentos de calcada para pedestres, X
conforme NBR 9050/2005.
Realizagdo de poda nas arvores.
Realizacao de recapeamento da via. X X X

QUADRO 03: Quadro relacionando as medidas corretivas com o potencial de redugéo de acidentes (Tipos de Acidentes) na Rua Erico Verissimo
- Trecho entre Rua Frei Otto e Rua Comendador Arthur Viana. FONTE: Elaborado pela Arquiteta e Urbanista Daniela Lima Nunes Coelho

V - CONSIDERACOES FINAIS

Para aferir a eficacia das medidas corretivas realizadas para reducao do numero de
acidentes na Rua Erico Verissimo, trecho entre Rua Frei Otto e Rua Comendador Arthur
Viana, foi realizada uma pesquisa de opinido®® no dia 20 de marco de 2015, sexta-feira, no
periodo da tarde. Um questionario foi aplicado ao longo de 6 (seis) quarteirbes onde
concentram o0s estabelecimentos comerciais. Foram entrevistadas 60 (sessenta) pessoas,
dentre elas, moradores do bairro e pessoas que trabalham nesse trecho da via.

O questionario com 3 (trés) perguntas obteve informacBes das pessoas que residem no
bairro ou apenas trabalham e levantou percepcdes com relacdo a reducdo do niumero de
acidentes e, também, os problemas existentes na via que contribuem para a ocorréncia de
acidentes de transito, mesmo ap6s implantacao do projeto.

A amostragem foi feita obtendo os seguintes resultados demonstrados nos graficos 01, 02 e
03:

/ « N 7 N\
RELACAO DOS ENTREVISTADOS COM PERCEPCAO DOS ENTREVISTADOS QUANTO A
O BAIRRO ONDE IMPLANTOU O PROJETO REDUGAO DO NUMERO DE ACIDENTES COM A
IMPLANTACAO DO PROJETO
37% o H POSITIVA
= B RESIDEM NO 17% 3%
BAIRRO B NEGATIVA
H TRABALHAM NO
3% BAIRRO . NAO SOUBE
80% RESPONDER
- NG

Gréfico 01: Relacéo dos entrevistados com o bairro onde implantou  Gréafico 02: Percepgao dos entrevistados quanto a reducéo do nimero
o projeto. Fonte: Elaborado pela Arg.2 e Urb.2 Daniela Lima Nunes de acidentes com a implantacéo do projeto. Fonte: Elaborado pela Arg.2
Coelho. e Urb2 Daniela Lima Nunes Coelho.

13 A pesquisa de opinido foi realizada em campo, por meio de um questionario aplicado, pelo Técnico de Transportes e Transito Israel Gustavo
Freitas Figueredo e pela Arg.2 e Urb.2 Daniela Lima Nunes Coelho.



PERCEPGAO DOS ENTREVISTADOS QUANTO AOS PROBLEMAS EXISTENTES NA VIA QUE
CONTRIBUEM PARA A OCORRENCIA DE ACIDENTES DE TRANSITO APOS IMPLANTAGAO DO PROJETO

- ) M PERCEPCAO
NECESSIDADE DE REALIZAGAO DE PODA NAS ARVORES DOS
ENTREVISTADOS
VANDALISMO QUANTO A0S
PROBLEMAS
EXISTENTES NA
VIA QUE
CONTRIBUEM
PARA A

~ N OCORRENCIA DE
DESRESPEITO AS LEGISLACOES DE TRANSITO ACIDENTES DE

f T T TRANSITO

0 5 10 15
- J

AUSENCIA DE MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES VERTICAIS E SEMAFORICAS

AUSENCIA DE FISCALIZAGAO NAS VIAS URBANAS

Grafico 03: Percepcao dos entrevistados quanto aos problemas existentes na via que contribuem para a ocorréncia de acidentes de transito.
Fonte: Elaborado pela Arg? e Urb? Daniela Lima Nunes Coelho

Considerando a percepgdo das pessoas entrevistadas, os objetivos do projeto foram
alcancados, pois 80% manifestaram que as medidas corretivas realizadas no local
pesquisado reduziram o niumero de ocorréncias de acidentes de transito.

Com relacdo as medidas corretivas, pode-se concluir que essas foram eficazes, pois
reduziram em mais de 50% o numero de acidentes, com destaque para implantacdo de
semaforos e execugdo de ilhas de refagio, que contribuiram para a reducdo de uma
guantidade maior de tipos de acidentes, principalmente, atropelamentos. Percebe-se, apds a
conclusdo da obra, uma melhoria consideravel na seguranca dos pedestres com a
eliminacdo da ocorréncia de atropelamentos, conforme ilustrado na figura 03 — Mapa de
Acidentes - Setembro /2013 a Margo/2015.

Diante do exposto, por meio deste estudo de caso, propfe-se uma lista de medidas
corretivas para a elaboracdo de projetos viarios com foco na seguranca viaria. Além disso,
recomenda-se a realizacdo de pesquisa de opinido apos a implantacdo do projeto para
medir a satisfacdo da populacdo e monitorar os problemas relacionados a seguranca viaria
que ainda persistem na via e a implementacdo de um procedimento padrdo de
monitoramento dos projetos executados juntamente com a realizagdo de campanhas
educativas e fiscalizacdo. Ressalta-se que a implantacdo da listagem das medidas
corretivas consideradas eficazes nao sera suficiente para erradicar os acidentes de transito
na cidade, conforme demonstrado no grafico 03.
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