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RESENHA

Este artigo apresenta os resultados do estudo que a EMTU/SP desenvolveu em parceria
com a Fundacéo Instituto de Pesquisas Econdmicas - FIPE, para proposicéo de alternativas
de politicas de integracéo tarifaria, para as Regidées Metropolitanas de Sao Paulo, Campinas
e Baixada Santista.

PALAVRAS-CHAVE

Equilibrio econdmico, integracgéo tarifaria,transporte publico, politica tarifaria.

INTRODUCAO

Resumo: A EMTU/SP em parceria com a Fundacédo Instituto de Pesquisas Econdmicas -
FIPE, efetuou estudos técnicos e alternativas de politicas de integracdo tarifaria, para as
Regides Metropolitanas de S&o Paulo, Campinas e Baixada Santista. O estudo se
desenvolveu a partir de andlises e avaliagdes de dimensdes técnicas, econémico-financeira
e juridico-tributaria.

A abordagem da dimensd&o técnica estruturou e calibrou as redes de simulacéo, resultando
na proposicdo de simulagdo de cenarios; estimativa de receitas; definicdo de tarifa de
equilibrio e cenério de integracgéo tarifaria.

A dimensdo Econdmico-Financeira elaborou mapeamento das redes de simulacdo, com
enfoque nos topicos: Definicdo e validacdo de modelo de simulag&o; estimativa de impactos
sobre equilibrio econdmico-financeiro (RMSP); estudo para identificagdo de fontes de
financiamento de custeio para implantacdo da politica tarifaria; proposicéo de alternativas de
Politicas Tarifarias de Integracao; verificacdo do impacto financeiro da adog¢do de novas
politicas tarifarias sobre o equilibrio dos contratos de Concessao.

Na analise juridico-tributaria, realizou-se a avaliacao dos impactos tributarios sobre toda a
cadeia de insumos, operacdo e producdo das atividades de transporte, subsidiando
possiveis politicas publicas de investimento e/ou reducéo tarifaria.

DIAGNOSTICO

Ao longo das décadas o transporte publico vem sofrendo uma queda sistematica de
demanda no sistema de transporte coletivo. Apdés analise das OD’s desde de 1997 verifica-
se gque “o indice de mobilidade da populagdo tem caido desde 1977, porém a taxa de
motorizacdo da populacdo e a frota de automOveis particulares cresceram em todo o
periodo, consequéncia do aumento da renda das familia e incentivo para compra de
automoveis” (PEREIRA, 2013, p. 54)
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Tabela 1 - Indicadores da Pequisas Origem Destino OD — RMSP

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO R
DADOS GLOBAIS 9
1967, 1977, 1987, 1997 e 2007

VARIAVEIS 1967 1977 1987 1997 2007
POPULACAO (milhares de habitantes) 7.097 10.276 14.248 16.792 19.535
TOTAL DE VIAGENS (milhares/dia) - 21.304 29.400 31.432 38.094
VIAGENS MOTORIZADAS (milhares/dia) 7.187 15.263 18.642 20.458 25.167
FROTA DE AUTOS (milhares) L 493 1.392 2.014 3.092 3.601
INDICE DE MOBILIDADE TOTAL? - 2,07 2,06 1,87 1,95
INDICE DE MOBILIDADE MOTORIZADA? 1,01 1,49 1,31 1,22 1,29
TAXA DE MOTORIZACZ\O4 70 135 141 184 184
EMPRI_EGOS (milhares) - 3.758 5.647 6.959 9.066
MATRICULAS ESCOLARES(milhares) 1.088 2.506 3.676 5.011 5.251

Fonte: Metrb-Pesquisas OD 1967/1977/1987/1997 e 2007

! Em 2007 assumiu-se que a distribuicdo do n® de automéveis particulares das familias que ndo
declararam este item é a mesma daquelas que o declararam.

? Indice de Mobilidade Total: NUmero de viagens totais por habitante

* Indice de Mobilidade Motorizada: Nimero de viagens motorizadas por habitante

* Taxa de Motorizagdo: Nimero de automdveis particulares por 1.000 habitantes

Fonte - Pequisas Origem Destino OD 2007 — RMSP

Conforme os dados acima € crescente a necessidade de maior eficiéncia no transporte
publico, caso contrério, terd o desempenho comprometido pela concorréncia pelo modo de
transporte individual.

Diante desta perspectiva o poder publico tem se empenhado através de agbes como a
elabocdo do Plano Integrado de Transportes Urbanos PITU 2020 e 2025, onde sdo dadas
diretrizes a fim de oferecer uma melhoria gradativa e continuada ao transporte publico.

Na questdo da politica tarifaria, algumas outras medidas pontuais foram adotadas como o
langamento do Bilhete Unico (BU) pela PMSP no 1° semestre de 2004, a insercédo do Bilhete
Metropolitano (BOM) no 2° semestre de 2006 e a integracdo fisica-operacional do sistema
metroviario no ano de 2014. Porém medidas de maior abrangéncia na instancia
metropolitana ainda ndo tem sido abordadas. Assim verifica-se a necessidade de estudos
gue venham colaborar com a eficiéncia do sistema de transporte publico no tema da politica
tarifaria. O tema torna-se pertinente sendo necessario um grupo técnico para elaborar
alternativas que atendam as diferentes questbes multidisciplinares.

PROPOSICOES E RESULTADOS

A proposta da EMTU/SP, para implementacdo de politica de integracao tarifaria, teve por
objetivo promover beneficios aos usuarios através da reducdo do custo da viagem e do
aumento da acessibilidade. As principais premissas adotadas no estudo foram, ndo gerar
subsidio para o Estado; ndo gerar aumento da tarifa paga pelo usuério (os passageiros
deverdo pagar a mesma quantia que hoje ou menos, pela viagem). Para tanto na primeira
etapa do estudo, realizaram-se macrossimulacdes com varias alternativas de integracéo
tarifaria.

As matrizes das pesquisas Origem e Destino estruturou a macrossimulagédo de cada regiéo,
na Regido Metropolitana de S&o Paulo (RMSP) foi utilizada a OD 2007, na Regido
Metropolitana de Campinas (RMC) a OD 2011 e na Regido Metropolitana da Baixada
Santista (RMBS) a OD 2007. A EMTU/SP forneceu os demais dados, os complementos
necessarios foram obtidos junto as prefeituras dos municipios envolvidos e também foram
realizadas pesquisas de ocupacao visual, pesquisa de velocidade e retardamento nas linhas
de 6nibus nas trés regibes metropolitanas em estudo.

Em cada uma das trés regibes metropolitanas esses dados foram simulados no software
EMME 4, para quatro tipo integracdes. A primeira entre EMTU x EMTU, a segunda EMTU x
Municipios, a terceira entre EMTU x Trilhos e por fim a ultima contemplando as Politicas
Complementares no modo EMTU.



Na analise da integragdo EMTU x EMTU das trés regides metropolitanas, atraves das
simulacdes foram obtidos resultados de descontos, percentual e fixo. Verificou-se que o
desconto percentual gera um desequilibrio na tarifa, devido a possibilidade de se ter
diferentes tarifas para o usuario na ida e na volta. Assim adotou-se o desconto fixo, sendo
simulados 4 niveis de desconto: R$ 0,75, R$1,50 R$2,25 R$3,00, sempre comparando com
0 cendario base, sem desconto. Os resultados foram apresentados com indices de

embarques totais, passageiro quilometro e arrecadacao.

A Regido Metropolitana de S&o Paulo (RMSP) o desconto de R$1,50 foi caracterizado como
a opcao mais equilibrada para aplicacéo, obtendo os seguintes resultados:

Tabela 2 - Indicadores para Comparativos entre Situacédo Atual e as Alternativas — RMSP

Alternativa D'::)" R Embarques Totals! Pass. x km Pass. H Arrec. R$ / HPM

Sit. Atual | Zero | 258.008 | 0,0% | 2.701.476 | 0,0% | 188.242 | 0,0% | 856.198 | 0,0%
ALT 1 0,75 | 259.813 | 0,7% | 2.729.447 | 1,0% | 189.980 | 0,9% | 852.251 | -0,5%
ALT 2 1,50 | 263.817 | 2,3% [ 2.753.355| 1,9% | 191.074 | 1,5% | 848.861 | -0,9%
ALT3 2,25 | 274.200 | 6,3% | 2.809.367 | 4,0% | 194.587 | 3,4% | 847.103 | -1,1%
ALT 4 3,00 | 290.946 |12,8% | 2.935.949 | 8,7% | 202.717 | 7,7% | 845.235 | -1,3%

Fonte : TTC - Relatério P15-BT3

Com a implantacdo da politica de integragéo tarifaria ocorrerdo algumas alteragcbes nos
itinerarios dos usuarios, inclusive com utilizacdo de outros modos de transporte que antes
nao eram utilizados. O que pode-se observar no estudo € que com desconto no segundo
embarque entre linhas da EMTU, de modo geral, o tempo de espera no ponto de 6nibus
reduz, isso ocorre devido ao aumento nas possibilidades de chegar ao seu destino, desta
forma h4 um aumento no tempo dentro do veiculo, que por sua vez, 0o usuario necessite
andar menos ate chegar ao seu destino final. Havera a redugé&o no tempo de espera e no
tempo a pé, mesmo com 0 aumento no tempo dentro do veiculo, o tempo total da viagem
diminui apés a integracao EMTU x EMTU na Regido Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP).

Na Regido Metropolitana de Campinas (RMC) para compor o cenario atual o estudo
analisou dados pertinentes para simulagcédo de novas integracdes, como os terminais atuais,
as ofertas de linhas da EMTU, o comportamento da demanda,o tempo de viagem atual, as
formas de pagamento da tarifa. Ap6s a composicdo do cenario atual foram realizadas as
simulacdes de quatro alternativas obtendo os resultados conforme a tabela a seguir:

Tabela 3 - Indicadores para Comparativos entre Situagdo Atual e as Alternativas — RMC

Alternativa| Desconto) b e Pass. x km Pass.H |Arrec. RS/HPM
Totais

Sit. Atual 0,00 |35.228| 0,0% |545.615|0,0%|26.380|0,0%|113.306| 0,0%

Alt-1 0,75 |35.642| 1,2% |549.268|0,7%|26.638]1,0%|112.547|-0,7%

Alt-2 1,50 |36.644| 4,0% |556.413|2,0%26.997(2,3%|112.137|-1,0%

Alt-3 2,25 |38.666| 9,8% |570.465|4,6%|27.696|5,0%|111.771|-1,4%

Alt-4 3,00 [43.644|23,9%|592.706|8,6%|28.815(9,2%|111.010(-2,0%

Fonte : TTC - Relatério P15-BT3

Assim a tabela mostra um maior nimero de embarques decorrente do maior valor de
desconto, porém, a arrecadacdo ndo segue esta mesma tendéncia, visto que quanto maior o
desconto, maior sera o numero de embarques pagando uma tarifa reduzida, o que
acarretara em perda de arrecadacdo. Também foi possivel identificar o tempo de viagem e
os reflexos das integragbes entre a EMTU nas linhas municipais. No grafico abaixo o
resultados das integragcdo entre linhas da EMTU ,com desconto de R$ 1,50, permitiram aos



usuarios uma reducdo de 5 minutos nos deslocamentos na Regido Metropolitana de
Campinas.

Figura 1 — Tempos médios de viagem dos usuarios da EMTU — Desconto de R$ 1,50 - RMC
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Fonte : TTC - Relatério P15-BT3

Como a regido metropolitana de S&do Paulo e de Campinas foram simulados quatros
cenarios de politica de integracgéo tarifaria entre linhas da EMTU para a regido metropolitana
da Baixada Santista. Os indicadores apresentados na tabela, abaixo, permitem a avaliacdo
de ganho ou perda de receita e uma indicagdo do aumento de custos devido ao aumento da
permanénciados usuarios no sistema EMTU verificados através do aumento dos indicadores
de Pass x Km e Pass x hora com os descontos na segunda viagem. A tabela 3 apresenta
um maior nuimero de embarques decorrentes do maior valor de desconto, e por
consequéncia um maior aumento na arrecadacdo, sendo 1,9% o maior ganho na
arrecadacdo. Os dois graficos, a seguir, apresentam o total de embarque, em passageiro
por hora-pico manhd (HPM), e de arrecadacdo, em R$ por hora-pico manha, para as
alternativas simuladas, referente ao cenario de desconto fixo no valor da segunda tarifa.

Tabela 4 - Indicadores para Comparativos entre Situacdo Atual e as Alternativas — RMBS

Alternativa °°(’:$’;'t° ‘“‘,:’;'a‘::‘" Pass. x km Pass.H |Arrec. R$/HPM
Sit. Atual 0,00 34.560| 0,0% |355.626| 0,00% |13.257| 0,0% | 129.074| 0,0%
ALT1 0,75 34.621| 0,2% |355.495(-0,04%]13.249|-0,1%|129.093( 0,0%
AT2 | 1,50 |[34.895| 1,0% [356.952|0,37% |13.308| 0,4% [ 129.345 | 0,2%
ALT3 | 2,25 |[36.107] 4,5% [361.837)1,75% |13.481] 1,7% [ 130.183| 0,9%
ALT4 | 3,00 |40.732[17,9%|367.581|3,36% |13.647|2,9% [131.469] 1,9%

Fonte : TTC - Relatério P15-BT3

Também foi possivel identificar o tempo de viagem e os reflexos das integragcfes entre a
EMTU nas linhas municipais. De forma geral o que podemos concluir com as analises é que
a partirdo desconto de R$1,50 no segundo embarque, as linhas da EMTU tornam-se mais
atrativas aos usuarios, pois destes descontos em diante as tarifas da EMTU, em sua grande
maioria, tornam-se mais baratas que as tarifas municipais.



Figura 2 — Tempos médios de viagem dos usuarios da EMTU — Desconto de R$ 1,50 - RMBS
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Fonte : TTC - Relatério P15-BT3

No grafico acima o resultados das integracdo, com desconto de R$ 1,50, entre linhas da
EMTU permitiram aos usuarios uma reducdo de 22 minutos nos deslocamentos na Regido
Metropolitana da Baixada Santista.

Para obter os resultados da integragdo EMTU x TRILHOS realizado levantamento de alguns
dados pertinentes ao cenario atual, como caracterizacao da oferta dos trilhos, localizagéo
das linhas e terminais da CPTM e do Metr6 na RMSP, pontos de integracdo entre EMTU e
trilhos. Com o cenario atual calibrado foram imputadas quatro alternativas de descontos e
simuladas na hora pico da manha resultando em indices que sao apresentados na tabela
abaixo:

Tabela 5 - Indicadores para Comparativos entre Situacdo Atual e as Alternativas na HPM — RMSP

Alternativa | (RS) Embarques Totais| Pass. x km Pass. H Arrec. R$ / Dia

Sit. Atual | Zero | 268.927 | 0,0% | 2.863.060 | 0,0% | 203.183 | 0,0% | 836.540 | 0,0%
ALT1 0,75 | 272513 | 1,3% | 2.879.854 | 0,6% | 203.866 | 0,3% | 831.534 | -0,6%
ALT 2 1,50 | 283.291 | 5,3% |2.913.713 | 1,8% | 205.009 | 0,9% | 829.312 | -0,9%
ALT 3 2,25 | 310.794 |15,6% | 3.021.018 | 5,5% | 212.253 | 4,5% | 851.045 1,7%
ALT4 3,00 | 334432 [24,4%|3.129.526 | 9,3% | 219.159 | 7,9% | 849.509 1,6%

Fonte : TTC - Relatério P52-BT4

Os indicadores apresentados na tabela permitem a avaliagdo de ganho ou perda de
arrecadacdo e uma indicacdo do aumento de custos devido ao aumento da permanéncia
dos usuérios no sistema EMTU verificados através do aumento dos indicadores de Pass. x
Km e Pass. x hora com os descontos na segunda viagem. Em suma, a tabela mostra um
maior numero de embarques decorrentes do maior valor de desconto, porém, a arrecadacao
ndo segue a mesma tendéncia, visto que, quanto maior o desconto, maior sera o numero de
embarques pagando uma tarifa reduzida, o que acarretara em perda de arrecadacéo.

Para a estimativa de valores para um dia Util, primeiro foi necessario estimar os valores de
embarques e arrecadacdo para a hora pico da tarde. Analisando-se os resultados para um
dia util, observa-se a mesma tendéncia geral da hora pico manhd, com aumento do nimero
de embarques e queda na arrecadacdo. Isto deve-se ao fato de que tanto pela manha
quanto a tarde, h4 um aumento de usuéarios pagando tarifa integral.



Tabela 6 - Indicadores para Comparativos entre Situacédo Atual e as Alternativas na DU — RMSP

Desconto

(Rs) |Embarques Totais|  Pass.xkm Pass. H Arrec. R$ / Dia

Sit. Atual | Zero | 2.033.093 | 0,0% [21.644.733| 0,0% | 1.536.064 | 0,0% | 6.419.626 | 0,0%
ALT1 0,75 |2.060.226 | 1,3% |21.771.699| 0,6% | 1.541.224 | 0,3% | 6.375.478 | -0,7%
ALT 2 1,50 | 2.140.651 | 5,3% [22.027.671| 1,8% | 1.549.865 | 0,9% | 6.310.374 | -1,7%
ALT3 2,25 | 2.344.561 | 15,3% |22.838.894| 5,5% | 1.604.633 | 4,5% | 6.398.976 | -0,3%
ALT 4 3,00 | 2.516.735 | 23,8% |23.659.213| 9,3% | 1.656.839 | 7,9% | 6.181.223 | -3,7%

Alternativa

Fonte : TTC - Relatério P52-BT4

Para a estimativa dos impactos da integracéo nos sistema Metrd e CPTM Pelos trés graficos
apresentados abaixo, nota-se que quanto maior € o desconto, maior € o numero de
embarques realizados pelos usuarios que realizam transferéncia com a Metra e integracéo
EMTU x Trilhos resultando em maior numero de embarques total. Através dos graficos
abaixo, nota-se que na hora pico do periodo da manhd, a arrecadacdo do sistema trilhos,
diminui ao longo dos cenarios com desconto, principalmente devido a queda de embarques

lindeiros pagando tarifa cheia.

Figura 3 — Embarque e Arrecadacao no Sistema Trilhos HPM — RMSP
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Fonte : TTC - Relatério P52-BT4

O impacto da referida integracdo nos sistemas EMTU, Metrd, CPTM e as variacdes de
embarques e arrecadagdo no cenario com o desconto de R$ 1,50 na integragdo EMTU x
Trilhos comparadas com a situagdo atual, para um dia util foram resumidas na tabela
abaixo.

Tabela 7 — resumo para o cenario com desconto de R$1,50 DU — RMSP

Modo |Embarques |Arrecadagao
EMTU 5.29% -1.70%
Metro 1.87% 0.20%
CPTM 5.12% -0.92%

Fonte : TTC - Relatério P52-BT4



Verificou-se que com a implantagdo da politica de integragdo tarifaria ocorrerdo algumas
alteracBes nos itinerarios dos usuarios, inclusive com utilizacdo de outros modos de
transporte que antes ndo eram utilizados. A figura, a seguir, apresenta os resultados das
simulagdes para cenarios com desconto fixo de R$1,50: com todos os modos de transporte
coletivo (TC), na regido metropolitana de Sao Paulo.

Figura 3 — Cenario Desconto R$ 1,50 — EMTU — Ganho e Perda de Passageiros — RMSP
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Fonte : TTC - Relatério P52-BT4

Na figura acima, percebe-se o incremento de volume nos trilhos, destacando-se as linhas
9,10 e 12 da CPTM e as a linhas 1 e 4 do metr6. Observa-se também reducéo de volume de
passageiros no corredor Santo Amaro da SPTRANS, sendo que estes passageiros
migraram para a linha 9 da CPTM com integrac¢do na linha 4 amarela do metrd. Observa-se
também reducao de passageiros nos 6nibus da SPTRANS pela avenida Celso Garcia, que
agora seguem pela linha 12 da CPTM. Por fim, destaca-se a perda de volume na EMTU
com destino a estacdo Santa Cruz, que agora seguem via metra e integracédo na linha 1 do
metrd em Jabaquara. De modo geral o resultado é o aumento dos passageiros e a reducao
da arrecadagéo no sistema EMTU e Trilhos, 0 aumento de passageiros deve-se a transi¢éo
de passageiros das linhas municipais para as linhas metropolitanas.

O estudo de politica de integracdo tarifaria entre EMTU x Municipios, envolveu as trés
regides metropolitanas, Devido sua complexidade neste trabalho daremos maior enfoque na
Regido Metropolitana de S&o Paulo, as outras regibes apresentaremos o resultado, sem
entrar nos detalhes do estudo.

A Regido Metropolitana de Sao Paulo, além da capital, abrange as linhas de 6nibus de 38
municipios, que estruturaram os cenarios de simulagdo, onde as seguintes premissas foram
adotadas:

e Usuarios das ligacbes Metropolitanas ndo podem ser onerados com pagamentos
maiores nos deslocamentos, que as tarifas praticadas pelas linhas atuais;

¢ Nao hé descontos na utilizacdo de mais de uma linha metropolitana;

e Desconto no valor da tarifa é aplicado no embarque da segunda linha utilizada,
gquando pertinente;

e N&o ha camara de compensacao dos descontos: quem arrecada fica com o valor
correspondente ao embarque do usuério, no momento e no sentido da viagem que
esta realizando;

¢ Terminais que atualmente operam como

nA

area paga" mantém sua caracteristica;



Mesmo apéds a integracdo com a EMTU, fica preservado o direito a utilizagdo dos
bilhetes integrados, nas linhas municipais onde atualmente exista o beneficio;
Simulacdes foram feitas no software EMME considerando a hora pico da manha;
Expansao dos resultados da hora pico da manha ao dia através de planilhas;
Utilizagdo do fator para expansdo de demanda da hora pico ao dia, obtido a partir
dos respectivos dados na pesquisa OD-2007;

Compensacdo da arrecadacdo metropolitana, para o pico da tarde, considerando
simetria nas demandas: quem entra integrando no pico da manha é considerado
como saida integrada do pico da tarde;

Integracdo entre linhas Metropolitanas da EMTU e linhas Municipais, simuladas com
descontos de R$ 0,75 R$ 1,00 R$ 1,50 R$2,25 e R$ 3,00;

Foram simulados cinco cendrios de politica de integracédo tarifaria entre linhas da EMTU e
Municipais, com um descontos em cada cenario, e cujos valores absolutos foram de R$ 0,75
R$ 1,00 R$ 1,50 R$2,25 e R$ 3,00.

Considerando-se inicialmente o universo de usuarios nas viagens realizadas na hora pico da
manhd na Regido Metropolitana de S&o Paulo, e verificando-se como foi a distribuicéo,
conforme o tipo de combinacdo entre as “pernas da viagem” (ou sequéncia do caminho),
foram apurados os percentuais para cada combinacdo. A tabela a seguir apresenta os
resultados obtidos:

Tabela 8 - Indicadores para Comparativos entre Situagcdo Atual e as Alternativas na DU — RMSP

Sequéncia do Caminho Percentual de Usudrios nos Cendrios com Desconto

{na hoes pico manhs) R$0.00 R$0.75 R$1.00 R$1.50 R$2.25 R$3.00

SPTRANS 40.2% 40.1% 40.1% 40.1% 40.1% 39.9%
Mun. Outros 9.2% 9.1% 9.1% 9.1% 9.1% 8.9%
SPTRANS + Mun. Outros 8.1% 8.1% 8.1% 8.1% 8.1% 8.1%
Mun. Outros + Mun. Outros 5.6% 5.6% 5.5% 5.5% 5.3% 5.0%
EMTU 5.1% 5.0% 4.9% 4.7% 4.4% 4.0%
SPTRANS + Trilhos + SPTRANS 3.6% 3.6% 3.6% 3.6% 3.6% 3.6%
Trilhos 3.0% 3.0% 3.0% 3.0% 3.0% 3.0%
Mun. Outros + Trilhos 2.8% 2.7% 2.7% 2.7% 2.5% 2.4%
Pedestres 2.6% 2.6% 2.6% 2.6% 2.6% 2.6%
Mun. Outros + Trilhos + SPTRANS 2.2% 2.2% 2.1% 2.1% 2.0% 1.9%
EMTU + Trilhos 1.7% 1.6% 1.6% 1.4% 1.2% 1.1%
Trilhos + SPTRANS 1.4% 1.4% 1.4% 1.4% 1.4% 1.4%
Mun. Outros + EMTU 1.2% 1.5% 1.7% 1.9% 2.6% 3.4%
EMTU + SPTRANS 1.0% 1.5% 1.7% 2.1% 2.8% 3.4%
Mun. Outros + SPTRANS 1.0% 0.8% 0.7% 0.5% 0.3% 0.2%
EMTU + Mun. Outros 0.9% 0.9% 0.9% 0.9% 0.8% 0.8%
EMTU + Trilhos + SPTRANS 0.9% 0.8% 0.7% 0.6% 0.5% 0.4%
Mun. Outros + Mun. Outros + Mun. Outros  0.8% 0.8% 0.8% 0.8% 0.7% 0.7%
EMTU + EMTU 0.7% 0.6% 0.6% 0.6% 0.5% 0.5%
SPTRANS + Trilhos + Mun. Outros 0.6% 0.6% 0.6% 0.6% 0.6% 0.6%
Mun. Outros + Trilhos + Mun. Outros 0.5% 0.4% 0.0% 0.4% 0.3% 0.3%
SPTRANS + EMTU 0.4% 0.6% 0.7% 0.9% 1.2% 1.4%
Outras combinagoes 6.4% 6.3% 6.7% 6.2% 6.3% 6.5%
Total 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%  100.0%

Fonte : TTC - Relatério P52-BT4

Os indices da tabela mostram alguns resultados marcantes como:

Sao Paulo sempre é responsavel pela maior fatia de usuarios exclusivos em seu
subsistema, mesmo com a queda apontada conforme aumentou o valor do desconto
para a integracdo com a EMTU;

Usuarios de linhas dos outros municipais também apresentam queda com o aumento
do valor do desconto;



e O usuario exclusivo da EMTU é o que tem maior queda percentual conforme cresce
0 desconto de integracao;

e Aumenta a participacao de viagens utilizando EMTU + SPTRANS e EMTU + Outros
municipios;

e As combinagbes com trés “pernas” distintas na viagem nao apresentam percentuais
de participacao significativos.

Apbs extratificacdo dos dados verificou-se que os embarques aumentam assim como a
arrecadacdo da EMTU. Devido a atratividade que o transporte metropolitano passa a
oferecer através do desconto e das novas integragdes entre os varios modos.

CONCLUSOES

A implantacdo de integracao tarifaria exerce importante papel sobre o comportamento da
demanda do transporte publico e privado, em todas as regides metropolitanas.

Foi estruturado um simulador de tarifas que mensura as demandas e 0s ajustes sobre a
receita de todos os operadores de transporte na RMSP. Este simulador considera o todos os
modos de transporte publico envolvidos na Regido Metropolitana de Sdo Paulo, auxiliando
na tomada de decisdes no &mbito da politica tarifaria, para o GESP.

Todas estas analises ja resultaram na implantacdo de um cenério com tarifacdo integrada
entre o sistema metropolitano de 6nibus da EMTU/SP e de trens da CPTM e o Metrd na
RMSP, gerando novas opc¢des de deslocamento e de integracao tarifaria.
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