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Nirvana Assunption

Valor geral Manifestacdo na politica de mobilidade
Fluidez de trafego Seguranca dos usuarios
(highways, freeways, (reducao da velocidade
passarelas elevadas para  de vias, semaforizacao,
travessia de pedestre) faixas de pedestre)

Liberdade de Modal individual Integra¢do modal e

Escolha motorizado diversidade de opgdes

Redivisao do espaco
Producao de carros
vidrio, destinacao a ao
elétricos, carros menores
Criatividade transporte coletivo e
(para 2 pessoas), carro
pedestres, restringindo
sem motorista
estacionamentos

Adaptado de Rothstein, 1998, p. 201



- Critérios: PAC, ITDP & PNMU

= 1) Processo de Formulagdo/ Ciclo de gestao

= 2)Diversificacao e integragao modal

3) Conforto para usuario de transporte publico

s 4) Inclusdo social

s D) Qualidade ambiental

=y 6) Integracdao com politica de uso e ocupagao do solo

7) Seguranca como valor principal da politica de

mmm mobilidade (e nao fluidez)




1. PROCESSO DE FORMULACAO/
CICLO DE GESTAO

a) Alteracao de marcos legais que Diario Oficial e sites
Leis e Decretos
regulem o tema institucionais
Sites institucionais das
b) Projetos que foram Realizacao de audiéncias

Prefeituras, GDF,
LG BT EEETE R LI g S ELEES publicas, instalacdo de conselhos,

Ministério Publico e
decisdrias com mecanismos de GTs ou comités e eventos abertos

Associacoes da
SELgila e El o B T E M ITRETol oo 031 =1 o 11134 organizados pelo poder publico
Sociedade Civil



2. DIVERSIFICACAO E INTEGRACAO MODAL Dado Fonte

lista de empreendimentos em

a. Implantacao de novos modais (monotrilho, Secretarias de Transporte, BHTrans,

planejamento/licitacdo (expansdo das redes

VLT, metro, BRT) DFTrans, CPTM, SPTrans

e instalacdo de novos modais)

regras de utilizacdo de Bilhete Unico, % de

b. Integracao tarifaria BHTrans, DFTrans, SPTrans
viagens feitas com bilhete unico do total

c. Criacao de rotas de pedestre (calgamento e
Km de calcamento e localizacao BHTrans, DFTrans, SPTrans e CET

travessia adequada)

d. Criacao de redes para deslocamento de
Km e localizacao BHTrans, DFTrans, SPTrans e CET

bicicleta

e. Implanta¢ao de estacionamentos

dissuatdrios e bicicletarios em terminais de BHTrans, DFTrans, CP'TM, Metrd,
capacidade e localizagcao

Oonibus ou metro (servicos de empréstimo SPTrans

gratuito ou loca¢ao)

f. Aumento da frota de taxi taxis/mil habitantes BHTrans, DFTrans, SPTrans




> numero de destinos/comprimento
a) Expansao da cobertura BHTrans, DFTrans,

de rotas/oferta de assentos por

espacial dos modais existentes SPTrans, Metros, CPTM

hora
pagamento antecipado/ instalacdo

BHTrans, DFTrans,
de banheiros e bebedouros/ postos

b) Modernizacao de terminais . SPTrans, Metrds,
de informacdo/ protecdo para
CPTM,
chuva
Pesquisa Origem Destino / PNAD / BHTrans, DFTrans,
¢) Reducao de tempo de viagem  \GEeLElNnIEN [DR{r N Jolar= SPTrans, Metrés, CPTM,

coletivo / tempo de viagem EMTU, CET, IBGE

d) Informacao gratuita e

Site e informativos com itinerario e BHTrans, DFTrans,

facilmente acessivel sobre linhas, o . )
horarios das linhas SPTrans, Metros




3. Conforto para o usuario TC (cont)

e) Priorizagao de investimento em (srea de localizagio dos Kms

areas de congestionamento

engarrafados e orcamento executado

BHTrans, DFTrans,
SPTrans, MCidades,

f) Projetos de novos vidrios com

previsao de corredor de 6nibus

g) Acessibilidade para deficientes

com autonomia

h) Aquisicao de onibus de piso

baixo / Elevacao dos pontos de

onibus

presenca de corredor de 6nibus em

obras viarias

relacao frota de 6nibus e taxi
adaptada/mil habitantes e quilometros

de calcadas adaptadas

assentos em Onibus de piso baixo /

reforma de terminais de corredores

projetos da Sec. Estadual,
Municipal e Distrital de

obras

BHTrans, DFTrans, SPTrans

BHTrans, DFTrans, SPTrans



a) Acessibilidade da tarifa (% em

Tarifa e Salario Minimo
relacdo ao Salario Minimo)

grupos isentos e % em relagao
b) Expansao de grupos isentos de

aos usuarios / financiamento da
pagamento de tarifa

isencao
c) Expansao dos horarios e dias de
funcionamento dos modais aos horario de funcionamento
finais de semana.
d) Comparacao socio-demografica
entre populacao beneficiada pela IDH-M dividido pelos distritos das

intervencao e populag¢ao que recebe [dlEl[

as externalidades da intervencao.

ANTP e IBGE

BHTrans, DFTrans,

SPTrans, Metros

BHTrans, DFTrans,

SPTrans, Metros

PNUD / Atlas de Trabalho
e Desenvolvimento da
Cidade de Sao Paulo -
Atlas Municipal, em 2007



a) Mudang¢a na matriz de

. . Assentos/hora por BHTrans, DFTrans,
combustivel (reducao da

. modais e fontes de SPTrans, Metros,
dependéncia de

combustivel CPTM

combustiveis fdsseis)

L TR TR Mo o cibéis medidos em vias OT890S ambientais

locais
de ruidos em horario de pico




6. INTEGRACAO COM POLITICA DE USO E

Dado

OCUPACAO DO SOLO

a) Ocupacgao de espagos vazios
b) Redu¢ao de areas para
estacionamento

c) Politicas de descentralizagao de

empregos e servicos

d) Elaboracao de Planos de

Mobilidade Municipais

e) Remogoes de familia atingidas

pelas obras feitas adequadamente

lista de empreendimentos e sua
Prefeituras, GDF e mapas
localizacao

Operacoes de multa e sinalizacao

BHTrans, DFTrans,
/ desativacdo de estacionamentos

SPTrans,
publicos ou privados nos centros

Plano Diretor, politica de

Prefeituras e GDF
incentivos
Plano Diretor de Transporte
Urbano Integrado ou Plano de Prefeituras e GDF
Mobilidade
Ofertas de casas, localizacao
destas e oferta de "cheque Movimentos de moradia

despejo"



7. SEGURANCA COMO VALOR
PRINCIPAL DA POLITICA DE

MOBILIDADE (E NAO FLUIDEZ)

a) Semaforo veicular com marcac¢ao de

Sinalizacao CET
tempo para pedestre

b) Implantacao de semaforos

veiculares em vez de construcao de lista de empreendimentos SMT, CET

passarelas de pedestres

c) Reducao da velocidade de vias mudanc¢a na sinalizacao CET

d) Aumento de instalagcao de
semaforos/mil habitantes CET
semaforos e de faixas de pedestres

e) Reducao do investimento vidrio Orcamento Dersa



. | ’ :
SN L4 O paradoxo dos megaprojetos

* Flyvbjerg ,ao analisar mais de 200 megaprojetos, em
especial na area de transportes, propoe a seguinte
questao sobre situacdes similares a vivenciada pelo
PAC (na modalidade de Estado financiador dos
megaprojetos):

“Pode o governo agir eficazmente tanto como
promotor de megaprojetos e ao mesmo tempo como o
guardiao dos interesses publicos como protecao
ambiental, seguranca e bom uso do dinheiro publico?”

(Flyvbjerg, Bruzelius, & Rothengatter, 2006, p. 138)



